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Sammendrag

Mobilitetsplanen er utarbeidet i forbindelse med bygging av ny Rolland skole, og har som mal &
sikre et tydelig trafikkbilde med separat areal for gaende/syklende og biltrafikk. Planen skal ogsa
bidra til & sikre god tilgjengelighet for brukerne. | trdad med nullutslippsmal fokuserer
mobilitetsplanen pa gaende, syklende og kollektiv. Ny Rolland skole har kapasitet til 350 elever
og 60 ansatte.

Bergen kommune har som mal & tilrettelegge for gdende og syklende, og har haye ambisjoner
med tanke pa andel gdende og syklende. | forbindelse med planarbeidet for Rolland skole er
det gjennomfert barnetrakkregistreringer og en reisevaneundersgkelse blant elever og ansatte.
Resultatene fra undersgkelsene viste at de fleste av dagens elever gar eller sykler til skolen, mens
en liten andel av de yngste barna blir kjert til skolen. Elevene faler seg trygge pa veg til skolen,
men de papeker ogsa noen forbedringspunkter. Eksempelvis gjelder dette belysning,
krysningspunkter og mye biltrafikk. Siden andelen gdende og syklende er hay for elevene er det
lite potensiale for & endre pa reisemiddelfordelingen blant elevene. Blant de ansatte pa skolen
er det starre potensiale for & endre pé reisemiddelfordelingen, siden det er en hgy andel som
benytter seg av bil. Det er satt mal om at 15 % av de ansatte skal over pa kollektiv, og 10 % pa
sykkel.

| planarbeidet er det lagt godt til rette for gdende og syklende, med gjennomgaende veger og
areal. Det skal etableres minst 96 sykkelparkeringsplasser. Det er ogsa lagt opp til hjertesoner,
der elevene og ansatte kan settes av eller hentes. Varelevering og renovasjon er adskilt fra
ferdselsarene til myke trafikanter.

For & na nullutslippsmalet er det foreslatt en rekke tiltak som gker attraktiviteten til myke
trafikanter og kollektiv, og minsker attraktiviteten for personbiler. Det er blant annet foreslatt gkt
sykkelparkering, og mindre bilparkering.
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1 Bakgrunn

| forbindelse med tilbudsforespersel og BREEAM-NOR sertifisering av ny Rolland skole er det
utarbeidet mobilitetsplan. Mobilitetsplanen er utarbeidet av AFRY Norway AS pa oppdrag fra
Bergen kommune - etat for utbygging. Mobilitetsplanen beskriver hvordan transportsystemene
for brukerne skal planlegges og utformes. Malet er & oppna effektivt, brukervennlig og trygt
transportsystem som tilrettelegger for miljgvennlige transportformer. Det vil vaere fokus pa
géende, syklende og kollektivtrafikk.

2 Innledning

Planomradet ligger nord pa Rolland, i Asane bydel. Naermeste motorveg, E39 Asaneveien
gjennom Asane, ligger 330 meter unna. Plasseringen av skolen er i et etablert boligomrade, som
gjor at det er kort veg for de fleste brukerne hjemmefra til planomradet.

Rolland skole har peri dag tre skolebygg: Hovedbygg, Avdeling Stordsen og Avdeling
Kolldasen. Skolen bestar na av tre ulike bygg, pa ulike steder. Fremtidig skole vil samlokalisere
alle skolene til et omrade. Elevtallet pa Rolland skole eker derfor fra 200 til 350 ved
sammenslaingen. | naerheten av Rolland skole ligger barnehage, helsesenter og Asane
idrettslags klubbhus.

Planen har som mal & sikre et tydelig trafikkbilde med separate areal for gdende/syklende og for
bil. Prinsipp for hjertesone er lagt til grunn for lzsningen. Omradet far ny kjgreadkomst til
parkeringen fra Rollandslia/Barkaleitet, og det er ssmmenhengende uteareal/gangareal fra
parkeringen og inn til skolen. Det etableres kjgreadkomst til skolebygget for
varelevering/renovasjon fra Aslia. (Bergen Kommune, 2022)

I tillegg til ny Rolland skole inkluderer planforslaget barnehage, nytt helsehus, idrettshall,
friomrader og parkering i tilknytning til fasilitetene, se Figur 1. Det er ogsa lagt inn veger for
gaende og syklende. Gjennom planomradet, fra Kollasen, over hovedveien og gjennom
skolegérden, gar Den Trondhjemske postvei. Den er fredet og gjer at det ikke kan endres pa
ruten.



o/~ AT
=\ &\

Figur 1: Reguleringsplan for omradet. (Bergen Kommune, 2022)

2.1 Overordnede feringer i Bergen kommune

Det finnes flere overordnede faringer som pavirker mobiliteten pa nye planomrader i Bergen
kommune. "Grgnn strategi” fokuserer pa a begrense klimafotavtrykk i trdd med FNs klimaavtale
(Bergen kommune, 2016). Grenn strategi peker pa utfordringene med bilbruk, og mulighetene
for gdende og syklende. Blant annet skal gkt transport tas med gange, sykkel og kollektiv, og det
oppfordres til samkjgring.

Gastrategi for Bergen 2020-2030 har som mal at flest mulig skal ga, og benyttes som
styringsverktgy for & lykkes med malene. Malet oppnas ved & gi innbyggerne et attraktivt og
sikkert gangtilbud. (Bergen Kommune, 2020)

Sykkelstrategien 2020-2030 har en visjon for sykkelbruk i Bergen: Det skal vaere attraktivt og
sikkert & sykle i Bergen. Malet med strategien er a fa okt sykkelbruk, sykkelandelen i Bergen skal
wke til 10 % innen 2030. Sykkelbruk har stort potensiale, da flere av reisene med bil og kollektiv
er relativt korte. Utfordringen med sykkel er at det kan fales utrygt, og at det er manglende
sammenhengende infrastruktur. Andelen av befolkningen som opplever at det er trygt og enkelt
a sykle i egen bydel skal gkes til 80 % innen 2030. (Bergen kommune, 2020)



3 Grunnlagsdata

Fremtidig Rolland skole vil ha omtrent 60 ansatte, og antall elever er estimert til 350 stk.

Rolland skole har opptaksomrade for barneskole og kombinert skole omradet markert i Figur 2.

Figur 2: Skolekrets Rolland skole (Bergen kommune, 2022)

Det er gjennomfert en sperreundersgkelse for Rolland skole i forbindelse med utarbeidelse av
mobilitetsplanen. Barn og ansatte er stilt to sparsmal:

*  Hvordan kommer du deg til skolen denne dagen og hvordan skal du komme deg hjem?
e Hvordan kommer du deg til og fra skolen fil vanlig?

| sperreundersgkelsen var det 276 elever som deltok, og 49 ansatte. 7. trinn har ikke svart pa
undersgkelsen, men de fleste elevene pa 7.trinn gar eller sykler til skolen til vanlig. Resultater fra
sparreundersgkelsen er presentert i Tabell 1.



Tabell 1: Reisevaneundersokelse elever og ansatte ved Rolland skole.

1.-6. klasse. Antall svar: 276 Ga Sykle | Buss | Sitte paibil | Kjore selv/kommentar
Til skolen i dag 198 45 7 42
Fra skolen i dag 161 35 7 14 Mangler svar fra to klasser.
Til vanlig 194 51 7 44 | 2 stk med taxi hver uke, 1 stk

med taxi annenhver uke. De
er inkludert i sitte pa i bil.

Ansatte. Antall svar: 49

Til skolen i dag " 1 4 1 32
Fra skolen i dag 11 1 4 1 32
Til vanlig 10 1 4 2 32



Kartlegging av eksisterende og fremtidig
transporttilbud til omradet

4.1 Kollektivtransport: dagens og fremtidig

411 Dagens kollektivtransport
Rolland skole har ingen skolebusser som frakter elevene til/fra omradet. | planomradet er det en

svemmehall som benyttes av 11 omkringliggende skoler. Elevene som benytter sysgmmehallen,

blir fraktet i busser.
Omradet dekkes for gvrig av busslinje 33 (Rolland - Asane terminal). Holdeplassen ligger ca. 300

meter unna skolebygget. Fra Asane terminal er det mulighet til & ta buss til flere steder, bade

lokalt og regionalt.

Hverdager 06:05 - 21:15 hvert 20 minutt
Lerdag 09:05 - 18:05 hvert 30 minutt, sendag 11:05-18:05 hvert 30 minutt.
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41.2 Fremtidig kollektivtransport

Potensialet for bruk av kollektivtransport til/fra planomradet er lite. Elever bor i naerheten, og de
fleste er for smé til & ta kollektiv alene. Potensialet for kollektiv kan ligge hos de ansatte ved
skolen.

Elever fra 11 ulike skoler, blir fraktet til ssemmehallen hver uke. Bussene som frakter elevene vil
fa mulighet til & snu i nyopprettet snuplass og deretter benytte busslomme, se Figur 4.

Figur 4: Busslomme og snuplass for buss (Bergen Kommune, 2022)

P& lang sikt er det planer om bybane uttil Asane. Dette vil ikke pavirke planomradet i noen stor
grad annet enn eventuelle ansatte som kommer til & benytte seg av bybanen.

4.2 Gangtrafikk og universell utforming

421 Dagens gangtrafikk og universell utforming

Dagens gangtrafikk i tilknytning til Rolland skole kjennetegnes ved at det er fortau og gang- og
sykkelveg langs de fleste vegene. Eksempelvis er det fortau i Aslia og Barkaleitet. | Rollandslia er
det fortau pa en side, og gang- og sykkelveg pa den andre siden. Kryssingene skjer med
gangfelt, opphayd gangfelt og i kulvert under veg.

Det er gjennomfert barnetrékkregistreringer i forbindelse med planarbeidet. Ettersom
planomradet innehar en barneskole, er det lagt stor vekt pa registreringene fra barnetrakk i
arbeidet med mobilitetsplanen. Barnetrakkregistreringer gir barn mulighet til & pavirke
fremtidige planer.



Barnetrakkregistreringene viser viktige ferdselsarer til og fra skolegarden, se Figur 5.
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Figur 5: Viktige ferdselsarer for barn, fra barnetrakkregistrering. (Rambail, 2015)

Kryssene markert i Figur 6 viser viktige krysningspunkt for barn.

Figur é: Fremhevet krysningssteder/punkter fra Barnetrékksregistreringer. (Rambell, 2015)



I punkt 1, i kryss mellom Rollandslia og Aslia, finnes et opphayd fortau med universell utforming,

se Figur 7.

B -

[

h .

Figur 7: Punkt 1 fremhevet krysningssteder.

| punkt 2 finnes to gangveger/snarveger som gar ned fra Amundsleitet, se Figur 8.

Figur 8: Punkt 2 i viktige krysningspunkt for barn.



| punkt 3 er det snarveger/sti fra Storasen skole ned mot Rolland skole, se Figur 9.

Figur 9: Punkt 3 viktige krysningssteder for barn, her ved Storasen skole.

Videre er det 5 plasser som utmerker seg som spesielt positivt for barna:

e Skogen nord for skolen

e Skoleplassen

e Akebakken

e Idrettsbanen

e Bydelsparken med andedam.

Resultater fra barnetrakk viser noen utbedringspunkter for trafikksituasjonen. Blant annet er det

pekt pa manglende belysning langs flere av ferdselsarene. Dette kan gjere vegen til/fra skolen
og andre aktiviteter mindre attraktiv. Parkering pa idrettsbane er sett pa som negativt. Det er
registrert at barna synes det er mye trafikk & handtere nar man kommer ned Rollandslia ved
butikken Kiwi. Noen steder er det ogsa manglende fortau, og manglende fartsregulering.

422 Fremtidig gangtrafikk og universell utforming

Planforslaget viser at det er lagt opp til flere fortau og gang- og sykkelveger i og rundt
skoleomradet, se bla farge i Figur 10. For fremtidig gangtrafikk er det viktig med bedre
belysning, dette for & gke trygghet, men ogsa fremkommelighet for alle brukere. For & oke
tryggheten kan man ogsa iverksette fartsdempende tiltak i gatene rundt planomradet.



Figur 10: Reguleringsplan, veg for myke trafikanter i blatt.

Fra planbestemmelsene kommer det frem at alle fortau og gang- og sykkelveger skal vaere
belyst og med fast dekke ved ferdigstillelse (Bergen Kommune, 2022). Fortauskant i avkjarsler
skal vaere nedsenket. Ga arealene skal skilles fra annen trafikk med bommer.

4.3 Sykkeltrafikk

4.3.1 Dagens sykkeltrafikk

Dagens sykkeltrafikk foregar pa gang- og sykkelveg, fortau eller kjgrebane. Det er godt
tilrettelagt for sykkel i omradet. Det finnes sykkelruter og sykkelveger.

Det finnes en sykkelparkering ved idrettsplass, se Figur 11.
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Figur 11: Sykkelparkering ved idrettsplass.

432 Fremtidig sykkeltrafikk

Fra planbestemmelsene (Rambgll, 2021) star det at det skal etableres minimum 96
parkeringsplasser for sykkel innenfor planomradet. Dette gjelder for 350 elever, ved eventuell
utvidelse av skoleplasser skal kapasiteten pa sykkelparkeringen utvides iht. Bergen kommunes
gjeldende bestemmelser/normer for parkering. Minst 50 % av sykkelparkeringsplassene skal
vaere under tak. | planforslaget er det ikke foreslatt egne lgsninger for sykkel, men syklister kan
benytte kjgrebane og/eller gang- og sykkelveg.

4.4 Biltrafikk: dagens og fremtidig

4.4 Dagens biltrafikk

Dagens skole ligger noen hundre meter fra store ferdselsarer for biltrafikk, blant annet E39 og
fylkesveg 578 Asamyrane, se Figur 12. Rollandslia, som har vist seg & veere en viktig ferdselsare
for barn, har ogsé relativt hay ADT (&rsdegntrafikk) pa 4000 kjeretoy. De store trafikkmengdene i
Rollandslia kan skyldes henting/bringing til barnehage og barneskole.



Figur 12: Trafikkmengder i planomradet. (NVDB, 2022) (Rambgll, 2015, 2017).

Store trafikkmengder kan ogsa medfere trafikkulykker. Det er totalt 16 registrerte trafikkulykker i
omradet, se Figur 13. 4 av ulykkene skjedde pa 1980- og 1990-tallet. De siste 10 arene har det

blitt registrert 5 ulykker i omradet. 4 av ulykkene var i krysset Asamyrane - Rollandslia, og 1 i

Rollandslia.
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Figur 13: Trafikkulykker i omradet. (NVDB, 2022)
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442 Fremtidig biltrafikk

For ny Rolland skole er det gnskelig & minimere antall parkeringsplasser for bil. Ifelge forskrift
om parkeringsvedtekter for Bergen kommune skal det etableres minst 0,5 parkeringsplasser for
bil og 2 parkeringsplasser for sykkel per antall arsverk (Bergen Kommune, 2006). | planene er
det bestemt at det skal etableres parkering pa omradet, og det tillates maks 46
biloppstillingsplasser. Biloppstillingsplassene som etableres pa omradet er ikke primaert for
skolen og ansatte, men for legesenter og idrettsplass i naerheten. 50 % av etablerte
parkeringsplasser skal veaere for el-bil, og 10 % av plassene tilpasset funksjonsnedsettelse. Det
skal opprettes ladestasjon for el-bil, dette er en uavhengig ladestasjon, og skal veere for alle
brukere. Varelevering og renovasjon er adskilt fra gvrige ferdselsomrader, dette bidrar til gkt
sikkerhet for myke trafikanter, se Figur 14.

Det er lagt opp til hjertesoner, der man trygt kan sette av/hente barn. Snuplassen er
hovedsakelig for buss, men kan ogsa benyttes som hjertesone.

Nar satelittskolene skal slds sammen med Rolland skole vil det potensielt genereres mer trafikk
til planomradet. Elever som blir kjert til dagens Storasen skole og skal bli kjert til Rolland skole vil
vaere med pa a gke trafikkmengden.

Figur 14: Hjertesoner i reguleringsplan.
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5 Transportbelastning

Turproduksjon fra skole og turproduksjon fordelt pa transportmiddel.

Med turproduksjon menes personturer, det vil si personer som forflytter seg selvstendig. En tur

er for eksempel hjemmefra til skolen.

Turproduksjon fra skole vil hovedsakelig veere fra ansatte, elever og foresatte. Det vil ogsa vaere
noe turproduksjon som felge av varelevering og renovasjon.

For & estimere turproduksjon er det tatt utgangspunkt i at det er 60 ansatte og 350 elever.
Turproduksjon fra ansatte: 60 ansatte x 2 turer per ansatt = 120 turer per degn
Turproduksjon fra elever: 350 elever x 2 turer per elev = 700 turer per degn

Turproduksjon fra foresatte tar utgangspunkt i 350 elever, og at 10 % av disse elevene blir fulgt
til skolen, samt at 25 % av elevene har sgsken: 350 elever x 0,75 x 0,10 x 4 turer per barn = 105

turer per degn.

Turproduksjon varelevering/renovasjon: 1 varelevering pr dag. Renholdsarbeidere hver dag,
antar 3 biler. Renovasjon hver 14. dag. Det betyr 4 servicekjartay x 2 turer per kjt = 8 turer per
degn.

Samlet blir dette 933 turer per dogn.



6 Reisevaner

6.1 Dagens reisemiddelfordeling

Dagens reisemiddelfordeling internt i Asane i Tabell 2 viser reisemiddelfordelingen av personer
over 13 ar. Dette inkluderer ikke barn i barneskolealder, og vil ikke veere representativt for
planomradet. Det er derfor valgt & benytte innsamlet data fra skolene.

Tabell 2: Reisemiddelfordeling i bydelen Asane. (SINTEF, 2013)

Bydel Til fots = Sykkel Bilfarer Bilpassasjer = Kollektivt | Annet SUM
Asane | 23% 1% 59 % 10 % 7% 1%

| kapittel 3 Grunnlagsdata blir tallene fra en sparreundersakelse pa barneskolen presentert.
Denne benyttes som grunnlag i beregning av reisemiddelfordeling. Ved beregning av
reisemiddelfordelingen blir den reisematen de vanligvis benyttes lagt til grunn.

Tabell 3: Reisemiddelfordeling Rolland skole.

Reisemiddelfordeling Ga Sykle Buss Sitte pa i bil | Kjore selv
1.-6. klasse 66 % 17 % 2% 15% 0%
Ansatte 20 % 2% 8% 4% 65 %

Reisemiddelfordelingen viser at de ansatte har relativt lik foredling som SINTEF rapporten fra
2013, se Tabell 3. De fleste elevene pa skolen benytter gange og sykkel til/fra skolen, noe som
indikerer at de bor i naerheten.

6.2 @nsket reisemiddelfordeling

D nsket reisemiddelfordeling er basert pa nullutslippsmal og vil ha sgkelys pa gange, sykkel og
kollektivtransport. Reisevaneundersakelsen viser at elevene reiser miljgvennlig. De fleste som
ble kjort til skolen var elever pa de laveste trinnene. @nsket reisemiddelfordeling for elevene er
lik ndveerende situasjon, se Tabell 4.

Reisevaneundersokelsen for de ansatte viste at veldig mange benyttet seg av bil. Det er anskelig
a fa flere over pa sykkel og kollektiv. Sykkelstrategien i Bergen har som mal at 10 % av alle reiser
skal tas med sykkel innen 2030 (Bergen kommune, 2020). Dersom nullvekstmalet skal nas bar
resten av gkningen av reisene tas med kollektiv. 15 % pa kollektivtransport burde vaere et mal
som er oppnaelig, med tanke pa naerhet til kollektivstasjoner og ny bybane pa sikt.

Tabell 4: Onsket reisemiddelfordeling.

Dnsket reisemiddelfordeling Ga Sykle | Buss/kollektiv = Sitte pdibil | Kjore selv

1.-6. klasse 66% 17 % 2% 15 % 0%
Ansatte 20%  10% 15 % 5% 50 %



7 Tiltak for gnsket reisemiddelfordeling

Dnsket reisemiddelfordeling er basert pa nullutslippsmal og vil sette sgkelys pa gange, sykkel
og kollektivtransport. Planforslaget, samlokalisering av tre mindre skoler til en samlet skole er et
tiltak som gjer at det skapes et mindre transportbehov med bil. Skolen er plassert midti et
etablert boligomrade, noe som gir stor tilgjengelighet for gange og sykkel.

7.1 Tilrettelegging for myke trafikanter og universell utforming

For a tilrettelegge for myke trafikanter er det listet opp ulike tiltak som kan iverksettes:

* Helhetlig, intuitivt gangsystem - gjere det enkelt for barn & navigere seg

e Universell utforming av utearealer

»  Skilting og ledning til gang- og sykkelvegforbindelser

*  Synliggjering, kartlegging og opprusting av snarveger. Eksempelvis montere lys.
*  Kampanjer for helse og mosjon.

7.2 Tilrettelegging for sykkel

Forholdene ligger godt til rette for at sykkel kan bli et attraktivt reisemiddel til og fra
planomradet.

» Okt antall sykkelparkeringsplasser. Sikre god tilgjengelighet og hey brukervennlighet.
Med fordel bar flest mulig av parkeringsplassene vaere under tak og plassert slik at de
parkeres i sikkerhet for haerverk og tyveri.

»  Tilrettelegging for parkering for lastesykkel, dette er gunstig for de som henter/leverer.

e Lading el-sykler

»  Sykkelparkering innendgrs for ansatte, tilknyttet garderobe og terkerom

*  Sykle-til-jobben kampanje

*  Vedlikeholdsavtale med sykkelreparatar

e Informasjon om sykkelvegnettet

e Tilgang til el-bysykkel

7.3 Tilrettelegging for kollektivtransport

Planomradets malgruppe har bosted i rimelig neerhet, men det kan likevel vaere aktuelt &
tilrettelegge for kollektivtransport, eksempelvis for ansatte pa skolen.

*  Sorge for tilstrekkelig kapasitet pa kollektivtransport
*  Oppgradering holdeplasser, gjgre holdeplassene mer attraktive

e Universelt utformet adkomst mellom holdeplass og planomradet

7.4 Redusere bilbruk

For & na malet om nullutslipp og grennere by er det viktig & ha som delmal & redusere bilbruk.
Dette kan gjgres ved & innfare tiltakene listet opp under.

e Minimere antall parkeringsplasser for bil.

* Innfere avgift ved parkering av bil.

e Parkering for ansatte minimeres

e Parkering for bil mindre tilgjengelig enn sykkelparkering

e Prioritert parkering for behov: handikap, samkjering og henting/levering
*  Oppfordre til samkjaring
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8 Konklusjon

Planene for etablering av ny Rolland skole legger godt til rette for & oppfylle et mal om nullvekst
i biltrafikk. Planen har som mal a sikre et tydelig trafikkbilde med separate areal for
gaende/syklende og for bil. Prinsipp for hjertesone er lagt til grunn for Iasningen.

| planarbeidet er det godt tilrettelagt for gdende og syklende, med gjennomgéaende veger og
areal. Det skal etableres minst 96 sykkelparkeringsplasser. Det er ogsa lagt opp til hjertesoner,
der elevene og ansatte kan settes av eller hentes. Varelevering og renovasjon er adskilt fra
ferdselsarene til myke trafikanter.

Det er bestemt at fortau og gang- og sykkelveier skal vaere asfaltert og belyst. Det vil gi god
trygghetsfalelse, noe som er viktig for at barn skal kunne ga til og fra skolen. Dette vil vaere viktig
for at elever i omradet skal fortsette & ga til skolen nér satelittskolene skal slas sammen til nye

Rolland skole.

Sterst potensial for reduksjon i bilbruk er hos de ansatte. Sykkelandelen bgr ha som mal & felge
sykkelstrategien i Bergen, og bar derfor komme opp til 10% av reisene. Kollektivandelen har

0gsa et stort potensial for & eke.
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