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1 Generell innledning 
VSO Consulting AS har som underleverandør for HRP AS foretatt geoteknisk 
prosjektering ved Fv. 888 Skogvikveien, i Lebesby kommune i forbindelse med utbygging 
av ny bru over Skogvik elva og utbedring av veien. Bilder 1.1 og 1.2 viser kart og flyfoto 
av området. Geoteknisk problemstillinger som er vurdert i denne rapporten er 
lokalstabilitetsforhold av vegfylling og planlagt skjæringer, samt en vurdering av 
områdestabilitet. Det er allerede levert et separat notat for fundamentering av selve brua. 

 

 

 Bilde 1.1 Område for planlagt tiltak vist på kart. Kilde: www.kart.finn.no 

 

  

 

Bilde 1.2 Flyfoto av området. Kilde: www.kart.finn.no 

Tiltaksområde 

Tiltaksområdet 
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1.1 Sammendrag av tilgjengelig informasjon 

Tilgjengelig informasjon fra varige kilder er oppsummert i følgende kapitler. 

1.1.1 Løsmassedatabase 

Ifølge nasjonal løsmasse database1 (bilde 1.3), er det mest sannsynlig at løsmassene i 
området består av morene og marine strandavsetninger.  

 

Bilde 1.3 Kart som viser dokumenterte løsmasser i området; morene. Kilde: 
www.geo.ngu.no/kart/losmasse/ 

1.1.2 Informasjon fra NVE 

Kartgrunnlaget fra Norges vassdrags- og energidirektorat, i samarbeid med Norges 
geologiske undersøkelse, www.skrednett.no (bilde 1.4 og 1.5) viser at området ligger 
under marin grense, men er ikke klassifisert for mulighet for å treffe marin leire.  

 

 

1 http://geo.ngu.no/kart/losmasse/ 

Tiltaksområdet 
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Bilde 1.4  Kart som viser at område ligger under marin grense. Kilde: www.ngu.no/losmasse 
 

 

 

Bilde 1.5 Kart som viser at område er ikke klassifisert for mulighet for å treffe marin leire. Kilde: 
www.ngu.no/losmasse 

  

Tiltaksområdet 

Tiltaksområdet 
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2 Krav til sikkerhet 

2.1 Generelt 

Gjeldende regelverk og standarder som legges til grunn for er oppsummert nedenfor: 

[1] NS-EN 1990:2002+A1:2005+NA:2016 (Eurokode 0) – Grunnlag for prosjektering 
av    konstruksjoner. 

[2] NS-EN 1997‐1:2004+A1:2013+NA:2020 (Eurokode 7 - del 1) – Geoteknisk 
prosjektering. 

[3] NS-EN 1997‐2:2007+NA:2008 (Eurokode 7 - del 2) – Regler basert på 
grunnundersøkelser og laboratorieprøver 

[4] NS‐EN 1998‐1:2004+A1:2013+NA:2014 (Eurokode 8 - del 1) – Prosjektering av 
konstruksjoner for seismisk påvirkning 

[5] Byggeteknisk forskrift: TEK 17 

[6] Byggesaksforskriften: SAK 10 

[7] Statens vegvesen (SVV), Håndbok V220 Geoteknikk i vegbygging, 2023 

[8] Statens vegvesen (SVV), Vegnormal N200 Vegbygging, 2022  

2.1.1 Konsekvensklasse  
 
Byggeteknisk forskrift: TEK 17, NS-EN 1990 og NS-EN 1997-1 deler inn i følgende 
konsekvensklasser for geoteknisk prosjektering: 
 
Tabell 2.1 Konsekvensklasser fra Byggeteknisk forskrift, TEK 17 og NS-EN 1990, NS:EN 

1997-1 og V220 (2023) 
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Prosjektet anses være i konsekvensklasse CC2. 

2.2 Pålitelighetsklasse  
 
Pålitelighetsklassene (RC) er i NS-EN 1990 [1] direkte knyttet til konsekvensklassene 
(CC) og er valgt fra tabell 1.13-1 i Veg normal, N200 [8]: 
 
Tabell 2.2 Valg av pålitelighetsklasse fra Vegnormal N200 Vegbygging, 2022 
 

 
 
Tabell 2.3 Valg av pålitelighetsklasse fra NS-EN 1990:2002+A1:2005+NA:2016 
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Ifølge NS-EN 1990:2002+A1:2005+NA:2016 skal veg og jernbanebruer plasseres i CC3 (se tabell 
2.3), men VSO vurderer at CC 2 er tilstrekkelig på grunn av de følgende: 

 ÅDT for Fv. 888 er 139 ifølge Vegvesens vegkart (som egentlig tilsvarer CC1) 

 Planlagt brua er relativt liten  

 Grunnforholdene er enkelt og oversiktlig og basert på dekkende grunnundersøkelser. 

 

2.3 Geoteknisk kategori 

Når det gjelder krav til prosjektering av geotekniske prosjekter angir NS-EN 1997- 
1:2004+NA:2008 tre ulike kategorier. Dette prosjektet er i Geoteknisk kategori 2 som er 
beskrevet her nedenfor; 

Geoteknisk kategori 2: omfatter konvensjonelle typer konstruksjoner og fundamenter uten 
unormale risikoer eller vanskelige grunn- eller belastningsforhold og hvor prosjekteringen 
baseres på kvantitative geotekniske data og analyser og rutinemessige prosedyrer som 
sikrer at grunnleggende krav blir oppfylt. 

 

2.4 Prosjekterings- og utførelseskontroll 

For vegprosjekter skal prosjekteringskontrollklassen velges på bakgrunn av både 
pålitelighetsklassen (RC) og geoteknisk kategori i henhold til Tabell 1.2.1—1 i 
Vegnormal, N200 [8]. 

 

 

Utførelseskontrollklassen er valgt ut i fra 1.1 Tabell 1.2.2—1 i Vegnormal, N200 [8]. 
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Kontrollen skal utføres i samsvar med Tabell 1.2.3—1 i Vegnormal, N200 [8]. 
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2.5 Partialfaktorer 

Partialfaktor (for lokalstabilitet) velges på bakgrunn av konsekvensklasse og 
bruddmekanisme som angitt i Håndbok N200 ([ref-8]: Tabell 2.4). Partialfaktor; γm = 1,4 
(Nøytralt brudd, alvorlig skadekonsekvens).  

Tabell 2.4 Partialfaktorer for γM,φ og γM,c ved effektivspennings- og totalspenningsanalyser 
(Handbok N200). 
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3 Terreng og grunnforhold 
Terrenget i området stiger bratt fra havet mot nord og nordøst (bilde 3.1 og 3.2) Vegen 
ligger ca. 80 – 160 m fra strandlinjen. 

 

Bilde 3.1  Bilde av tiltaksområdet som viser bratt terreng mot nordøst. Kilde: 
https://www.google.com/maps/ 

 

 

Bilde 3.2  Lidar bilde over planområdet. Kilde: https://hoydedata.no/LaserInnsyn2/ 
 

 

 

Tiltaksområdet 
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Det er utførte 2 grunnundersøkelser i planområdet: 

1. Datarapport grunnundersøkelser. Fv. 888 Ifjord-Lebesby. Skogvik bru 1925160-
GEOT-02. Utført av Troms og Finnmark fylkeskommune. 23.06.2021. 

 
Bilde 3.1   Utførte undersøkelser, Referanse 1. 

 

2. Skogvika, Lebesby kommune. Geoteknisk grunnundersøkelsesrapport. Utført av 
VSO Consulting AS. 20.09.2023. (Denne undersøkelsen ble utført primært for 
vurdering av evt. stabiliseringstiltak for skråningen som er utsatt for skred i et annet 
prosjekt. Veglinje for nåværende tiltak var ikke bestemt ved utførelse). 

  
Bilde 3.2   Utførte undersøkelser, Referanse 2. 

 

Tiltaksområdet 
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Det henvises til disse rapporter for ytterlige informasjon om grunnforhold i planområdet. 
Løsmassene kan overalt klassifiseres som morenemasse. Nedenfor er de spesifikke 
løsmassene ut ifra enkelte borehullene beskrevet. 

Jordprofilet i skråningen ovenfor vegen er estimert lagvis fra topp til bunn som følgende: 

 Lag 1 er sandig grusig materiale (0 til 0,6 – 2 m) 

o Friksjonsvinkel er estimert 36° ut fra håndbok V220. 

o Massene har generelt høye motstand 

 

 Lag 1 er Morene (0 – 3,8 m) 

o I noen områder er sandig grusig laget fraværende og det finnes morene 

o Friksjonsvinkel er estimert 38° ut fra håndbok V220. 

o Massene har generelt høye motstand 

 

 Lag 2 er Grusig sandig siltig materiale (2 til 3,8 – 6 m) 

o Friksjonsvinkel er estimert 35° ut fra håndbok V220. 

o Romvekt ble målt 22,75 kN/m3. 

o Massene har generelt høye motstand 

o Massene er i telefarlighets klasse T3 – T4 

 
 Fjell er registrert på mellom 0,55 og 6,03 m dybde. 

 

Nordvest for brua er jordprofilet tykkere ettersom terrenget stiger opp og jordprofil i 
skråningen nedenfor vegen mot sjø er estimert lagvis fra topp til bunn som følgende: 

 Lag 1 er Sand, siltig (0 til 2 m) 

o Friksjonsvinkel er estimert 34° ut fra håndbok V220. 

o Vanninnhold ble målt 18%  

o Romvekt ble målt 20,57 kN/m3. 

o  

 Lag 2 er Leire, siltig (2 til 12,38 m) 

o Friksjonsvinkel er estimert 28° ut fra håndbok V220. 

o Vanninnhold ble målt mellom 27,6 og 28,8 %.  

o Romvekt ble målt 19,4 kN/m3. 

o Leiren klassifiseres som middels plastisk, lav sensitivitet, og bløt - 
middelsfast. 

o Massene er i telefarlighets klasse T4 

 Det finnes et stein lag eller blokk på 6,5 – 8,5 m dybde.  

 

 Fjell er registrert på mellom 12,38 m dybde. Det er også observert berg i dagen i 
elveløpet under brua og ved sjøkant. 

Vannivå er antatt på samme nivå som havnivå og på ca. 3 - 4 m dybde under 
terrengoverflate i skråningen 
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4 Geotekniske vurderinger 
Hele vegstrekningen som skal utbedres er ca. 450 m lang og består av etablering av ny 
vegfylling, grøfting og løsmasse skjæringer øst for vegen. Planlagt tiltak er vist på  bilde 
4.1 og bilag A. 
 

 

 Bilde 4.1                    Oversiktskart med planlagt tiltak. Kilde: Troms og Finnmark fylkeskommune 

4.1 Vegfylling og skjæringer 

4.1.1 Valg av geotekniske parametere 

I stabilitetsberegninger for området er det benyttet følgende parametere i Tabell 4.1 ut ifra 
utførte grunnundersøkelsene og erfaringsverdier fra SVV håndbok, V220:   

Tabell 4.1 Jordparameter benyttet i stabilitetsberegning 
Lag Tyngdetetthet, 

γ/γ’ 
(kN/m3) 

Friksjonsvinkel, 
ϕ [o] 

Attraksjon 

a [kPa] 

Skjærstryke, 
Cu  [kPa] 

Vegfylling 19/9 42  - 

Sandig grusig materiale 19/9 36  2  - 

Morene 19/9 38 5 - 

Sandig siltig materiale 19/9 33 5  

Grusig sandig siltig 
materiale 

22/12 35  - 

Leire, siltig 19,5/9,5 28  25 

 

I tillegg er det benyttet de følgende anisotropifaktorer for ADP-beregningene i 
leirmassene for noen profiler med utgangspunkt i direkte skjærstyrke: 

Aa = 1,59 Ad = 1  Ap = 0,56 

 

Grunnvann er antatt å ligge anslagvis 3 – 4 m under terrengoverflate i skråningen. Det 

benyttes trafikklaster inkl. materialfaktor på 19,5 kN/m2 for vegfylling. I områder der 
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trafikklastene ligger i passivt område (gir økte materialfaktorer/sikkerheter) er de ikke tatt 
med i stabilitetsberegningene.  

4.1.2 Stabilitet- og setningsforhold 

Kritiske snitter er valgt til stabilitetsberegninger ut ifra høyder av vegfylling og 
skjæringene. Programmet GeoSuite Stability er brukt i beregningene og følgende 

materialfaktorer, γm vist i tabeller 4.2 og 4.3 er oppnådd. 

4.1.2.1 Hovedveg, VL 11000 
Tabell 4.2  Resultater av stabilitetsberegning 

Profil Beregnings-
metode 

Krav Sikkerhets 
faktor, γm 

Merknad 

 
93 

 
Afi 

 
1,40 

 

1,96 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

2,40 Glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

 
138 

Afi  
1,40 

 
 

2,53 Glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

2,45 Glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

 
174 

Afi  
1,40 

1,94 Glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

2,35 Glideflate mot høyre. Løsmasse 
skjæring 

 
191 

Afi 1,40 2,02 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

2,84 Glideflate mot høyre. Vegfylling 
 

203 
Afi 1,40 2,14 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

2,60 Glideflate mot høyre. Vegfylling 
 

300  
 

Afi 

 
 
 

1,40 

1,49 Glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

1,62 Dyp glideflate mot vestre. Løsmasse 
skjæring 

2,81 Glideflate mot vestre. Vegfylling 
ADP 2,05 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

 
320 

 

Afi 

 
 

1,40 

1,66 Glideflate mot venstre. Løsmasse 
skjæring 

1,79 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

ADP 1,50 Glideflate mot vestre. Vegfylling 

 
 

352 

 

Afi 

 
 

1,40 

1,52 Glideflate mot venstre. Løsmasse 
skjæring 

1,93 Glideflate mot vestre. Veg skråning 

ADP 1,41 Glideflate mot vestre. Veg skråning 
 

 
 

352 
 

 

Afi 

 
 

1,40 

1,52 Glideflate mot venstre. Løsmasse 
skjæring 

2,07 Glideflate mot vestre. Veg skråning 

ADP 1,46 Glideflate mot vestre. Veg skråning 
 

 

4.1.2.2 Interims veg, VL 91000 
Tabell 4.3  Resultater av stabilitetsberegning 

Profil Beregnings-
metode 

Sikkerhets 
faktor, γm 

Merknad 

25 Afi 2,14 Glideflate mot venstre. Løsmasse skjæring 

65 Afi 2,15 Glideflate mot vestre. Vegfylling 
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Resultatene av stabilitetsberegninger for vegfylling er vist på Bilag B.  

Løsmasse skjæringene er prosjektert med helning på 1:1,5. Stabilitetsberegninger viser 
at stabilitetsforhold for både interims- og hoved veg er tilstrekkelige i både drenert og 
udrenert tilstand.  

For Profil 352 VL10000 er sikkerhetsfaktor i udrenert tilstand beregnet 1,41. Dette er bare 
marginalt høyere enn kravet (1,41). Det anbefales at det gjøres noen tiltak for å øke 
sikkerhetsfaktorer for å ta høyde i evt. usikkerhet om omfang av leirelaget i dette 
området.  

Den naturlig skråning har en helning på ca. 1:1,5 og det anbefales at helningen slakes til 
1:2 ved utlegging av en motfylling. Motfyllingen skal etableres fra ca. Profil 340 – 390.  

Det kan brukes stedlige massene fra utforming av skjæringene på øst side av vegen for 
motfyllingen (grus/morene). Alternativt kan det brukes samfengt sprengtstein som 
beskrevet for vegfyllingen nede. 

Prinsippsnitt for motfyllingen er vist nedenfor. 

 
Bilde 4.1                    Prinsippsnitt for motfylling mellom profil 340 og 390, VL 10000 

 

Alle materialene for vegfyllingen skal bestå av samfengt sprengtstein (0 – 300 mm) med 
største steinstørrelse inntil ⅔ av fyllingshøyden, men med største sidekant ≤ 1,5 m. Det 
skal legges lagvis med lagtykkelse 1 – 2 m og hvert lag skal komprimeres i henhold til 
Håndbøker V220 og V221.  

Nye vegfyllingen skal etableres over eksisterende veg. I områder hvor det er påvist 
sprekker eller telehiv i vegbane skal det masseutskiftes med sprengsteinfylling til minst 1 
m dybde før utlegging av nye vegfylling. 

Helning på den nye vegfylling skal ikke være brattere enn 1:2.  

Alle løsmasse skjæringer og skråninger skal sikres mot erosjon med beplanting eller 
steinplastring. Om skråningene plastres med stein skal det brukes samfengt sprengstein 
med lag tykkelse mellom 0,3 og 0,5 meter. 

Løsmassene består hovedsakelig av friksjonsmasser og vegen skal bygges på et lag 
med meget fast morene. Det forventes at evt. setning skal være neglisjerbare og skal 
skje i byggefase.  
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4.2 Områdestabilitet 

Tabell 3.1. i kapittel 3.2 i NVEs veileder 1/2019 – Sikkerhet mot kvikkleireskred viser en 
stegvis prosedyre for utredning av områdeskredfare. Se punkter 1-5 her nedenfor fra 
tabell 3.1 i veilederen: 
 
1. Undersøk om det finnes registrerte faresoner (kvikkleiresoner) i området. 

Nei, området er ikke kartlagt av NVE for områdeskredfare. 

2. Avgrens områder med mulig marin leire. 

Ja, området ligger under marin grense; se kapitel 1.1.2. 

3. Avgrens områder med terreng som kan være utsatt for områdeskred. 

Terreng som kan inngå i løsneområdet for et skred: Tiltaksområdet ligger ca. 80 - 160 m 
fra strandlinjen og terrenget stiger mot nord og øst. Høydeforskjell på over 200 m. Tiltaket 
ligger innen evt. løsneområdet for et skred mot sjø. 

Terreng som kan inngå i utløpsområdet for et skred: Tiltaksområdet ligger innen 
utløpsområdet for evt. skred som løses fra nørd-øst. 

Ettersom tiltaksområdet ligger innen aktsomhetsområdet er det videre utredet. 

4. Bestem tiltakskategori 

Ifølge tabell 3.2 i veilederen er tiltakskategori valgt som K3 ettersom planlagt tiltak 
innebære utbedring av veg med erstatning av brua (tiltak med stor verdi). Se følgende 
utklipp fra veilederen:  
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5. Gjennomgang av grunnlag – identifikasjon av kritiske skråninger og 

mulig løsneområde 

Store høydeforskjeller finnes mot øst og nord for tiltaksområdet. Det er utført 
terrenganalyse av området og kritiske skråninger er identifisert (se bilde 5.1 – 5.4).  

 
Bilde 4.2 Bratthetskart av området. Kilde: https://temakart.nve.no/tema/bratthet 

 

 
Bilde 4.3 Lidar bilde av området som viser topografien i tiltaksområdet. Kilde: 

https://hoydedata.no/LaserInnsyn2/ 

Tiltaksområdet 

A 

A’ 

B 

B’
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Bilde 4.4 Kritisk skråning (se plassering på bilde 6.2). Kilde: https://hoydedata.no/LaserInnsyn2/ 

 

 

 
Bilde 4.5 Kritisk skråning (se plassering på bilde 6.2). Kilde: https://hoydedata.no/LaserInnsyn2/ 

 

6. Befaring 

Det er utført to befaringer ifm. grunnundersøkelser av Statens vegvesen (2021) og 
GeoNord (2023). Videre er det gjennomført fellesbefaring av prosjekteringsgruppe (inkl. 
geotekniker fra VSO den 20.06.2023). 

 

7. Gjennomfør grunnundersøkelser 

Det er utført supplerende grunnundersøkelser i 2023 i tillegg den opprinnelig 
undersøkelser i 2021. Det er ikke påvist kvikkleire eller sensitive leire ved 
undersøkelsene. Utført grunnundersøkelser vurderes som tilstrekkelige for vurdering av 
områdeskredfare. Områdestabiliteten er vurdert som tilstrekkelig for planlagt tiltak i 
området mht. prosedyre i NVEs veileder 1-2019.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Veg 

H= 65 m 

ca. 1:5 Sjøkant 

ca. 1:3 

A A’ 

B B’ 
Veg 

ca. 1:5 

Sjøkant 
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5 Konklusjon 
VSO Consulting AS har som underleverandør for HRP AS foretatt geoteknisk 
prosjektering ved Fv. 888 Skogvikveien, i Lebesby kommune i forbindelse med utbygging 
av ny bru over Skogvik elva og utbedring av veien. Geoteknisk problemstillinger som er 
vurdert er stabilitetsforhold av vegfylling og skjæringer. 
 
Terrenget i området stiger bratt fra havet mot nord og nordøst. Vegen ligger ca. 80 – 160 
m fra strandlinjen. Det er utført 2 geotekniske grunnundersøkelser i tiltaksområdet. 
Løsmassene består hovedsakelig av morenemasse. Løsmasse skjæringene er 
prosjektert med helning på 1:1,5. Stabilitetsberegninger viser at stabilitetsforhold for både 
interims- og hoved veg er tilstrekkelige i både drenert og udrenert tilstand. 

Naturlig skråning mot sjøen mellom profil 340 og 390 har en helning på ca. 1:1,5, og har 
sikkerhetsfaktor marginalt over krav. Det anbefales at helningen slakes til 1:2 ved 
utlegging av en motfylling for å forbedre stabilitet. Det kan brukes stedlige massene fra 
utforming av skjæringene på øst side av vegen for motfyllingen (grus/morene). Alternativt 
kan det brukes samfengt sprengtstein. 

Alle fyllingsmaterialene skal bestå av samfengt sprengtstein med største steinstørrelse 
inntil ⅔ av fyllingshøyden, men med største sidekant ≤ 1,5 m. Det skal legges lagvis med 
lagtykkelse 1 – 2 m og hvert lag skal komprimeres i henhold til Håndbøker V220 og V221.  

Alle løsmasse – og vegskråninger skal sikres mot erosjon med beplanting eller 
steinplastring. Om skråningene plastres med stein skal det brukes samfengt sprengstein 
med lag tykkelse mellom 0,3 og 0,5 meter. Det forventes at evt. setning skal være 
neglisjerbare og skal skje i byggefase.  

Områdestabiliteten er vurdert som tilstrekkelig for planlagt tiltak i området mht. prosedyre 
i NVEs veileder 1-2019.  

 

Agyei-Dwarko 

Nana Yaw Agyei-Dwarko 

Geotekniker 
VSO Consulting AS 
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Bilag A - Tegninger 
 

 Oversiktskart med planlagt tiltak 

 C-tegning. Hoved veg. VL 10000 

 C-tegning. Anleggsveg. VL 91000 
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Bilag B – Resultater, stabilitetsberegninger 
 

 Hovedveg profil 93 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 138 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 174 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 191 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 203 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 300 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 300 udrenert analyse 

 Hovedveg, profil 320 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 320 udrenert analyse 

 Hovedveg, profil 352 drenert analyse 

 Hovedveg, profil 352 udrenert analyse 

 Hovedveg, profil 352 drenert analyse med motfylling 

 Hovedveg, profil 352 udrenert analyse med motfylling 

 Interims veg, profil 25 drenert analyse 

 Interims veg, profil 65 drenert analyse 
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