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Norm for planlegging og utf@grelse av kommunale veier
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Norm for planlegging og utfarelse av kommunale veier

Det vises til figur 1. Fortau reguleres med minimum bredde pa 2,75 meter inklusive kantstein, for a
tilfredsstille krav til universell utforming. | tillegg kommer 0,25 m skulder. Veiutstyr og beplantning
skal ikke plasseres slik at det reduserer fortauets frie bredde.

Fortau skal ha fast dekke. Alle krysningspunkter for fotgjengere skal vaere terskelfrie.

Tverrfallet skal ikke overstige 2 %.

Figur 1 - Prinsipp - fortau

2.2.2 Gang- og sykkelveier

Gang- og sykkelvei er veier som er bestemt for gdende, syklende eller kombinert gang- og
sykkeltrafikk. Vegen er atskilt fra kjgrevei med gressplen, grgft, gjerde, kantstein eller pa annen
mate. Hvis en sykkelveg med fortau anlegges langs veg, anbefales fortauet plassert lengst bort fra
vegen.

Normal bredde for gang- og sykkelveier er 3,0 meter asfaltert bredde. Minimumsbredde er 2,5 m.
Gang- og sykkelveier skal ha fast dekke og skal kunne brgytes maskinelt.

Gang og sykkelveier skal i prinsippet kun nyttes av gaende og syklende. Utrykningskjgretgyer bgr
kunne bruke gang- og sykkelveier, dersom det er formalstjenlig.
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Figur 2 - Prinsipp, Gang- og sykkelvei

Figur 3 - Prinsipp, sykkelveg med fortau

Maksimal stigning pa gang- og sykkelvei er avhengig av stigningens lengde. Krav til stigning bgr
tilfredsstilles i henhold til Tabell 1. | unntakstilfelle kan man tillate stigning pa inntil 1:10 — 10%
utenfor sentrum, etter skriftlig godkjenning fra kommunen. | forbindelse med bratte bakker skal

siktforholdene vurderes saerskilt.

Tabell 1: Maksimal stigning for gang- og sykkelvei og fortau

1:12 1:12
1:20 1:20
1:20 1:15
1:20 1:20

Alle krysningspunkter for fotgjengere skal veere terskelfrie. Kantstein som skiller gaende og syklende
bgr ha skra flate mellom sykkelveg og fortau.
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2.2.3 Avkjorsel

Med avkjgrsel menes kjgrbar tilknytning til vei- eller gate for et begrenset antall eiendommer.
Avkjgrselen skal legges vinkelrett pa den offentlige veien. Prinsippet ved regulering skal vaere at felles
avkjgrsler brukes til korte stikkveier inn til eiendommer med en maksimal veilengde pa ca. 100 m.
Avkjgrsler overtas ikke av kommunen til drift og vedlikehold.

Det tillates normalt maks en avkjgrsel per eiendom. Tilknytning av avkjgrsel til kommunal veier skal
godkjennes av kommune. Tilknytning til riksveg og fylkesveg skal godkjennes av Statens vegvesen.

Felgende krav til utforming av avkjgrsler gjelder for enkeltavkjgrsler fra bolig til privat eller
kommunal vei. Avkjgrsler fra boligfelt eller ervervsomrader hvor det forventes trafikk av kjgretgyer,
ma saerskilt godkjennes etter egne utarbeidde planer.

Bredden pa avkjgrselen avhenger av funksjonen. Ved boliger tillates en bredde pa 4,0 m malt 5 m fra
veikant, mens det ved industri eller forretningsvirksomhet tillates opptil 8,0 m. Bredden kan utvides
ved spesielle behov etter godkjennelse fra kommunen.

Avkjgrselen ma ikke ligge hgyere enn kant vei som den skal tilsluttes (kanten av den offentlige veien).
Avkjgrselen skal utformes pa en slik mate at overvann, sgle, grus osv. ikke blir ledet inn pa den
offentlige veien. Pa de fgrste 2 m fra veikanten, bgr avkjgrselen ha et jevnt fall vekk fra den
tilsluttende veikant pa totalt 5 cm, dvs. 2,5%. Pa spesielt vanskelige steder kan det dispenseres fra
krav om lengde, lengden fra veikant kan i slikt tilfelle reduseres til 1 meter med jevnt fall pa 3 cm; 3 %
etter godkjenning fra kommunene. Pa de neste 3,5 m bgr avkjgrselen ha en naturlig overgangskurve
til avkjgrselens videre forlgp med maks stigning/fall pa 5%. Avkjgrsler bgr ikke ha stgrre stigning eller
fallenn 1: 8; dvs. 12,5 %.

3.5 2.0
Skulderkant
125 o Kjgrebanekant
5% /
5 % -2.5%

A2.5%

Figur 4 - Typisk snitt, lengdeprofil av avkjgrsel

Avkjgrselen skal legges vinkelrett pa vei som den skal tilsluttes. Avkjgrselen ma bygges slik at
siktsonene ivaretas og slik at det generelt blir god oversikt i avkjgrselen, samtidig som avkjgrselen
ogsa skal fgre til minst mulig ulempe for trafikken pa den offentlige vei.

Avkjgrsel til 1-3 boliger, hytter, samt driftavkjgrsel til jord-/skogbruk utformes normalt som type P.
Hovedavkjgrsel til gardsbruk, mindre boligomrader (under 7 boliger) og hytteomrader utformes
normalt som type LL.

@vrige avkjorsler utformes i henhold til Statens vegvesen Handbok N100 Kapittel D.1.4 Avkjgrsler.
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Figur 5 — horisontal utforming - privat avkjgrsel.

Nar ¢ ligger mellom 90° og 110° skal stiplet utforming benyttes.
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Figur 6 Snitt avkjgrsel med vis kantstein

Tilstrekkelig frisikt i krysset skal sikres iht. kapittel 3.6. | siktsonen ma det ikke settes opp innretninger
eller plantes noe som er eller vil vokse hgyere enn 50 cm. Eier eller bruker av eiendommen som er
gitt avkjgrselstillatelse, ma forplikte seg til 8 holde frisiktsonen ved like.

Dersom den offentlige veien anses som samle- eller hovedvei ma det anlegges snuplass pa egen
eiendom, slik at rygging ut pa offentlig vei unngas. Biloppstillingsplasser til forskjellige boenheter skal
vaere uavhengige; dvs. at det ikke skal legges opp til parkering i rekke for beboerne.

| avkjgrsel, mellom veibane og 50 cm mot eiendomsgrense tillates kun asfalt eller grus.
Belegningsstein eller lignende tillates ikke pa dette arealet. Det skal asfalteres ca. 3 minni
avkjgrselen malt fra skulderkant hovedveg, kantstein skal veere nedsenket gjennom avkjgrselen. Der
avkjgrsel krysser fortau skal det settes nedsenket kantstein med 2 cm vis.

Avkjgrsel skal samtidig utformes slik at den fgrer til minst mulig hindringer for trafikken pa
tilsluttende vei. Sammenkoblingen mellom avkjgrselens sidekanter og tilsluttende veis naermeste
kjgrebanekant avrundes med sirkelbue. Sirkelens radius vurderes ut fra bruk og stedlige forhold, men
skal vaere minimum 4 meter.
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Der avkjgrselen gar over veigroft skal det legges ned kjgresterkt rér med minimum diameter ¢ 200
mm. R@rene skal legges pa godt komprimert fundament og slik at vei-grgften ikke skades og vannet
far fritt gijennomlgp.

Gjenfylling av veigroft er ikke tillatt.

Dersom det ved utkjgrselen med tilhgrende veigrgft og stikkrenne oppstar feil eller det papekes
mangler, og som etter 1. gangs patale ikke utbedres, kan kommunen stenge eller fjerne utkjgrselen,
alternativt utbedre forholdet for eiers eller brukers regning. Det samme gjelder for innretninger og
beplantning som nevnt over, samt dersom avkjgrselen bygges eller blir brukt i strid med den tillatelse
som er gitt.

Dersom avkjgrselstillatelsen er gitt under forutsetning av utbedring av patalte feil eller mangler,
alternativt at avkjgrselen skal flyttes, plikter eier eller bruker & gjgre dette uten kostnad for
kommunen.

Regler som beskrevet ovenfor gjelder bade for nye avkjgrsler og for eksisterende som ombygges eller
utvides.

2.2.4 Atkomstveier

Adkomstveier har primaert adkomstfunksjon. Det kan vaere adkomst til boliger, forretninger osv. Som
atkomstvei regnes ordinaere gater og veier som hovedsakelig ligger i boligomrader, og skal ta
trafikken fra disse. Adkomstveier skal ikke tilrettelegges for giennomkjgringstrafikk.

For at veien skal reguleres som adkomstvei ma den minimum benyttes av 20 boenheter og vaere
minst ca. 200 meter lang. Oppfylles ikke disse kriteriene skal veien reguleres som felles adkomstvei
(FA). Unntak gjgres kun der veien har seerlig offentlig interesse. For eks. til aktivitet og
friluftsomrader.

Det henvises til punkt 3.4 (snuplass). Veier som ender blindt, skal ha snuplass eller vendehammer i
endepunktet.

Sambruk (blanding av biler, syklister og fotgjengere) kan veaere aktuelt pa deler av adkomstveinettet.
Blandingen skal skje slik at de myke trafikanter blir prioritert.

Kjgrebanen skal vaere 5 meter bred, og reguleringsbredden skal vaere minst 10 meter. | tillegg kan det
komme gang- og sykkelvei og/eller fortau. Det skal anlegges fortau nar anlegget skal betjene > 30
boliger.

Adkomstvei til neerings- og industriomrader skal dimensjoneres med 6 meter bred kjgrebane og
reguleringsbredde pa minst 11 meter. Adkomst til industriomrader skal vaere dimensjonert for
modulvogntog.

Det skal veere tilstrekkelig tosidig breddeutvidelse i kurver. Breddeutvidelse i kurver beregnes iht.
Statens Vegvesen handbok N100.

Atkomstveier i boligomrader har fartsgrense pa 30 Km/t.
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Figur 8 — Normalprofil - Adkomstvei med fortau

2.2.5 Samleveier
Samleveier er forbindelsesveier innenfor distrikter, omrader og bydeler. Samleveier forbinder

adkomstveiene med hovedveiene, og har en oppsamlings- og fordelingsfunksjon. Samleveien
beregnes for gjennomgangstrafikk og busser, avhengig av trafikkmengden.

Veien skal benyttes for flere enn 100 boliger.

Samlevei benyttes for veier med arsdggntrafikk (ADT) opp til 5000 kjgretgy per dggn. Veien bgr
dimensjoneres for typekj@gretgy buss. Breddeutvidelse dimensjoneres etter kriterier gitt i Statens

vegvesens Handbok N100 Veg- og gateutforming.
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Som et minimumskrav skal samleveier opparbeides med gang- og sykkelvei, hvis ikke kravet til gang-
og sykkelforbindelser er ivaretatt pa annen mate.

Det er 3 type av samleveier avhengig av trafikkmengde:

e Sal Samleveger i boligomrader, fartsgrense 50 km/t (ADT <1 500).
Denne Dimensjoneringsklassen brukes for samleveier i boligomradet der ADT er mindre enn

1 500. Veien bgr ikke vaere lengre enn 2 km

Bredde: 5,5 m kjgrebaner + 2 x 0,5 m skulder+ 2 x2,0 sidegregft: totalt 10,5 m

e Sa2 Samleveger, fartsgrense 50 km/t (ADT>1500)
Denne Dimensjoneringsklassen brukes for interne vegforbindelser i byer eller vegforbindelser
mellom bygder hvor vegen gér gjennom bebygde omrader og nar ADT > 1 500.

Bredde: 6,0 m kjgrebaner + 2 x 0,5 m skulder+ 2 x2,0 sidegrgft: totalt 11 m

e Sa3 Samleveger, fartsgrense 60 km/t
Dette er veger i spredtbygde omrader som knytter bygder og byer sammen. Disse vegene har
en gvre grense for trafikkbelastning pd ADT 1 500. Veger med hgyere trafikkgrunnlag
utformes som hovedveg.

Bredde: 6,0 m kjgrebaner + 2 x 0,5 m skulder + 2 x2,0 sidegrgft: totalt 11 m

- 11.0 -
2.0 p5i 3.0 3.0 io_5i 2.0
Graft z Kjgrefelt Kjgrefelt z Groft
2 E
Grusavr./evt. Grusavr./evt.
fresasfalt fresasfalt
7‘? ’\'?’ 7.? ‘\{L

Figur 9 - Normalprofil samleveger —Sa2 og Sa3

Samleveier skal utformes som avkjgrselsfrie samleveier eller avkjgrselsregulerte samleveier.
Avkjgrsel til samleveier kan tillates i visse tilfeller etter godkjennelse fra kommunen.

Samleveger med trafikk til industriomrader skal dimensjoneres for modulvogntog.

Det vises til tabell 2 Samletabell for dimensjoneringskriterier med oversikt over vei- og gateklasser.
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Samletabell — Tabell 2 - dimensjoneringsklasser for veg, standardkrav.

Sa2 Sa3

_ - B
_ 0,25 2x0,25 2x0,25 2x0,25 2x0,25 2x0,5 2x0,5 2x0,5 2x0,5
_ 8 5) 8 5) 8 5) 12,5 12,5 8 8 8 8
_ Max 2% Max 2% Max 2% 2-3% 2-5% 2-5% 2-6% 2-6% 2-6%

1) Eventuelt bredde pa GS-vei kommer i tillegg.

2) Merk at dette kun gjelder for & regulere inn fortau som utvidelse av eksisterende vei. For tettbebygde strgk gjelder 3 meter, ellers 4,5 meter.
3) Dimensjonerende fartsgrense utenfor tettbygd omrade er normalt 80 km/t.

4) For adkomst-/samleveger med trafikk til industriomrader benyttes modulvogntog (VT) som dimensjonerende kjgretgy.

5) Se kapittel 3.2.2 for spesifikke krav.

6) Det mavurderes om det er behov for fortau eller GS kombinert med fortau.*)



2.3 Stigningsforhold, dosering og breddeutvidelse
Tabell 2 viser oppsummering av dimensjoneringsklasser og tilhgrende standardkrav. For kurver med
tillatt kjgrehastighet lavere enn 40 km/t beregnes i alminnelighet ikke dosering i kurver og
breddeutvidelse. Dette ma vurderes spesielt hvis veien skal betjene bussruter eller veere adkomstvei
til neeringsomrade. For gvrig (kurver med tillat kjgrehastighet mer enn 40 km/t) henvises til Statens
vegvesen, Handbok N100.

2.4 Snuplasser
Veier som ender blindt, skal ha snuplass eller vendehammer i endepunktet. Arealet i snuplassene
skal ikke brukes til oppsamlingsplass for avfallsdunker eller liknende. Maksimal stigning pa snuplasser
er 5%. Det ma avsettes tilstrekkelig plass til sngareal ved enden av hver arm av snuhammere. Ved
store hgydeforskjeller ma utvidelse av sngareal vurderes for a unnga konflikt med underforliggende
areal.

Figurene angir minimumsmal for offentlig snuplass. Ngdvendig bredde for skulder, groft, sngopplag
mm. kommer i tillegg til oppgitte mal. For snuplass for lastebil (L), Buss(B) og Vogntog (VT), henvises
til Statens vegvesen Handbok N100, kapitel D 8.6. Snuplass for kjgretgyer stgrre enn lastebil
bestemmes ved bruk av sporingskurver (kjgretgysjablonger) iht. Statens Vegvesen HB N100.
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Figur 10 - Minimums mdl - Snuplasser til personbil.
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2.5 Midtdeler og trafikkgyer

Avkjgrsel som anlegges fra kommunal vei, og der sekundzerveien forventes a fa ADT > 500 kjgretgyer,
skal opparbeides med midtdeler i sekundaervei. Utfgrelse med asfalt dersom ikke annet er avtalt eller

bestemt av kommune for gjeldende omrade. Utforming er vist pa figur 10.

|
' f |I _ Senterlinje

T I primervei

]

senterlinje -

o
sekundervei

Figur 11 - Trafikkay i sekundaervei
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2.6 Frisikt ved kryss og avkjgrsler pa kommunale veier
Det skal vaere uhindret sikt i et omrade langs vegen pa hver side av kryss og avkjgrsler. Stgrrelsen pa
omradet bestemmes av sikttrekanter. Figur 11 nedenfor viser prinsipp pa siktkrav.

Innenfor frisiktsoner tillates ikke vegetasjon, murer, gjerder, installasjoner eller lignende hgyere enn
0,5 m over tilstgtende veiers niva. Terrenget, hekker, vegetasjon og gjerder ma tilpasses dette kravet.

Figur 12 — Prinsipp - siktkrav (L1 males fra senterlinje kjgrefelt. L2 og L3 males fra asfaltkant)

Siktkrav langs primaervei (L1) er avhengig av fartsgrense i primaervei. Det vises til tabell 3.

Tabell 3 — siktkrav langs primaervei (L1)

2.6.1 Frisikt ved avkjgrsler

Frisikts ved avkjgrsler er avhengig av fartsgrense pa primaervei/tilstgtende vei. Siktkrav i avkjgrsel
skal vaere iht. tabell 4. Disse siktkrav gjelder enkeltavkjgrsler og avkjgrsler fra kommunal vei til felles
atkomstvei, forutsatt at dette ikke er atkomst til flere enn 7 boliger. Dersom det er flere boliger
tilknyttet atkomsten, skal frisikt dimensjoneres som ved kryss.

Tabell 4 — siktkrav i avkjgrsel.

L1 L2, L3
(Offentlig vei) (Avkjgrsel)

30 3

30 3

45 4

60 4
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2.6.2 Kryss mellom kjgrevei og gang-/sykkelvei:
Som for avkjgrsler, se pkt. 2.6.1.

2.6.3 Kryss og avkjgrsel mellom gang-/sykkelveier eller mellom gang-/sykkelvei og fortau:
e Mot venstre (L2): 4m
e Mot hgyre (L3): 4m
e Langs tilstgtende vei - gang-/sykkelvei eller fortau (L1): 20 m

Tilsvarende siktkrav gjelder mellom kjgrevei og fortau eller kjgrevei og gang-/sykkelvei, malt langs
midte av fortau eller gang-/sykkelvei.

Frisikt ved kryss skal tilfredsstille siktkrav bade i forhold til kjgrevei og i forhold til fortau eller gang-
/sykkelvei.

2.6.4 Kryss ved atkomstvei

e Mot venstre (L2): 10 m
e Mot hgyre (L3): 4m
e Langs tilstgtende vei (L1): iht. tabell 4

2.6.5 Kryss ved samlevei

e Mot venstre (L2): 10m
e Mot hgyre (L3): 6m
e Langs tilstgtende vei (L1): iht. tabell 4

2.6.6 Kryss med hoved- eller fjernveier:
Det henvises til Statens Vegvesen handbok N 100 for utforming av kryss med europavei, riksvei eller

fylkesvei.

2.7 Parkeringsplasser
Gjesteparkeringsplasser i omrader med eneboliger/rekkehus skal ikke innga i det offentlige veinettet.
Private gjesteparkeringsplasser skal normalt brukes i blokk-/konsentrert bebyggelse. Det
forutsettes at private gjesteparkeringsplasser er tilgjengelig hele dggnet og skiltes.

Gjesteparkeringsplasser bgr fordeles rundt i et boligomrade, men plasser for faerre enn 4 biler bgr
unngas. Avstand mellom bolig og gjesteparkeringsplass bgr ikke overstige 150 m.
Parkeringsplasser skal ikke legges inntil lekearealer eller snuplasser.

Gjesteparkeringsplasser utformes fortrinnsvis vinkelrett pa vei med 2,5 m bredde, 5 m lengde og 6

m mangvreringsareal (inklusive veibredde). | tillegg skal det settes av 1m til sng-opplag rundt
parkeringsplassen. Langsgaende parkeringsplasser skal ha en bredde pa 2 m og lengde pa 5 mitillegg
til areal for inn/utkjgring.

P-plasser skal ha maksimal stigning 5 % (bade i bredde- og lengderetning).
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Norm for planlegging og utfarelse av kommunale veier

Overgang jordskjzering/fylling

| overgang mellom skjaering og fylling i telefarlig jord foretas oppfyllingen i utkilingspartiet med
samme masse som i fyllingen. Bruk utkiling med fall 1:10 innenfor frostsonen. Under frostsonen kan
brattere fall tillates. Utkiling i overbygningen skal ha fall 1:15

Figur 15 - Overgang i jord.

Kontroll av underbygning

Fyllmassene skal kontrolleres mht. materialkvalitet og komprimering. Videre skal jevnhet og
geometrisk utforming av skjaerings- og fyllingsprofilet kontrolleres.
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Figur 16 — Eksempler pa telefarlighetsklassifisering.

Figur 17 - Veioppbygning

5.6.1 Ngyaktighetskrav

Ngyaktighetskrav for ferdig utlagte lag i overbygningen er gjengitt i Tabell (under jevnhet) Jevnhets-
og tykkelseskrav i overbygningen.

Figur 18 - Hgydekrav
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Tabell 7 - Jevnhetskrav/tykkelseskrav.

Jevnhet malt med 3 m rettholt Awvik i teoretisk
lagtykkelse
Pa langs Pa tvers
Barelag 12mm 20mm 20%
Slitelag 6mm 8mm 20%

5.6.2 Komprimering av overbygningen

For all komprimering gjelder at den skal starte langs veikanten og innover mot veimidten, med full
dekning av overflaten for hver omgang. Dersom entreprengr gnsker a benytte annet utstyr enn det
som er nevnt i tabellen, henvises det til Statens vegvesens handbok N200.

Nar det gjelder andre krav til komprimering av overbygningen henvises til Statens vegvesens
Handbok N200, kapittel 6.

5.6.3 Filterlag/fiberduk

Der det er stor forskjell i korngraderingen mellom undergrunn og forsterkningslag, ma det legges
filterlag av fiberduk. Fiberduken legges ut pa ferdig avrettet og komprimert traubunn. Den skal legges
med minimum 0,5 m omlegg. Kjgring direkte pa duken skal ikke forekomme. Steinmaterialer skal
tippes pa fylling og doses ut pa duken. Fiberduken skal vaere i henhold til bruksklasse fra HB N200.
Alternativt kan det legges filterlag av sand/grus (spesielle filterkriterier skal oppfylles, se Handbok
N200). Tykkelsen av filterlaget inngar som en del av forsterkningslaget.

Tabell 9 - Bruksklasser for fiberduk.

Maks. steinstgrrelse mot duken

Undergrunn Trafikkmengde, ADT Dimaks < 63 63< Dimaks <200 200< Dynaks <500 Dinaks>50
Meget blgt, >500 3 4 5 5
Cus 25 kPa <500 3 4 4 5
Blgt/middels blgt, >500 2 3 3 4
Cs> 25 kPa <500 2 2 3 3

5.6.4 Forsterkningslag

Det skal benyttes maskinkult 20-120. Sprengstein tillates ikke benyttet i forsterkningslaget.
Forsterkningslaget skal ha samme tverrfall som ferdig vei og det skal komprimeres. Forsterknings for
belegg- og gatestein skal tilfredsstille de samme krav som til vei med asfaltdekke. Dette gjelder bade
bzaereevne og jevnhetskrav.

5.6.5 Berelag

Materialet i baerelaget skal veere slitesterkt, tale fuktighet, frysing og tining uten a brytes ned.
Materialet skal ha god kornform sa det ved komprimering blir godt forkilt og far en god stabilitet.
Toppen av baerelaget skal avrettes, justeres og komprimeres til fastsatt profil. Baerelag for belegg- og
gatestein skal tilfredsstille de samme krav som til vei med asfaltdekke. Dette gjelder bade baereevne
og jevnhetskrav. Barelag av pukk 0-60 mm ma tettes (dvs. gverste del av baerelaget erstattes med 0-
20 mm), hvis det er fare for at settesanden kan forsvinne ned i baerelaget.
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6.1.2 Betongheller og belegningsstein
Belegningsstein og betongheller skal tilfredsstille kravene i henholdsvis NS 1338 for belegningsstein
og NS 1339 for betongheller.

6.1.3 Fuging og etter-vibrering

Fugebredden bgr vaere 2-3 mm. Til fuging skal det benyttes velgradert, t@rr sand med kornstgrrelse
0-2 mm. Sanden skal ikke ha mer enn 3 % leire- eller slaminnhold. Fugene skal fylles helt med
fugesand. Etter fuging skal steinlaget komprimeres. | kigrebanen skal komprimeringen utfgres bade i
lengde og tverretning.

Maksimum hgydeforskjell mellom to steiner som ligger inntil hverandre skal veere 2 mm.

6.1.4 Steinsetting, brolegging

Brostein skal tilfredsstille kravene i Norsk standard for naturstein, NS 3420. Steinsettingens ferdige
konstruksjonshgyde er hgyden pa valgt brostein og tykkelsen av det tilhgrende settematerialet etter
ferdig komprimering. Brostein som settes i sand, skal settes i knas.

Brostein satt i mgrtel eller betong skal ha fugebredde:

e Smagatestein (Sma brostein) 5—-8 mm
e Storgatestein (Stor brostein) ca. 10 mm
e Uregelmessig brostein 10 — 20 mm

All steinsetting skal omsluttes med stor brostein eller sma brostein 8/11 som kant eller rennestein.
Disse skal settes i mgrtel eller betong.

Den ferdige steinsettingen ma vaere bestandig mot pakjenning og ligge riktig i henhold til teoretisk
profil. Steinsettingens overflate unntatt steinsetting med uregelmessig steinstgrrelse, skal veere sa
jevn at avviket fra en 3 meter lang rettholt, lagt over de hgyeste punktene pa steinen, ikke skal veere
over 10 mm. Entreprengren skal dokumentere at kravene er oppfylt.

6.1.5 Fortau med gatevarme

Det er forutsatt at det skal benyttes et vaeskebaret energifleksibelt system. Dette fordi et slikt system
kan utnytte overskuddsenergi, spillvarme eller annen lavtemperatur energi. Dvs. at en utstrakt bruk
av elektriske varmekabler er ansett som lite aktuelt. Varmergrene legges i baerelaget i et standard
oppbygget gatelegeme.

Figur 19 — prinsipp over standard oppbygget gatelegeme.
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For a oppna jevn smelteytelse, dvs. jevn temperatur pa fortauets overflate, ma rgrene legges med
samme innbyrdes avstand. Dette for & unnga sporet gangbane. En rekke forsgk samt praktisk erfaring
tyder pa at en senteravstand pa rundt 250 mm med en overdekning pa 120 til 150 mm er fornuftige
verdier. Dette vil ogsa ivareta ngdvendig overdekning for at rgrene skal motsta trykk fra moderat
trafikkerte arealer. Stgrre overdekning eller innstgping i betong kan vaere aktuelt der man venter
kontinuerlig belastning av tunge kjgretgyer.

6.1.6 Kantstein

| boligomrader og industriomrader benyttes granittkantstein med bredde 15 cm x hgyde 30 cm med
2x2cm fas til fortau, rabatter og trafikkgyer. Rette hjgrner/knekkpunkter skal ikke benyttes, min. 2 m
hjgrneradius skal benyttes, unntatt pa gyspisser.

Det skal benyttes radiestein for sentralgyer i rundkjgring og ellers nar radier er <5m

Figur 20 Prinsippskisse for setting av kantstein

Tabell 12 - Vishgyder for kantstein.

Normalhgyde 13 cm

Busslommer (kasselsstein 44x33xfall) 18cm (16 cm ved behov)
Gangfelt krysningspunkt for gdende 2cm

Avkjorsler 2cm

Boligomrader Mellom sykkelfelt/fortau 4cm ikke avisende kantstein
Kort avstand mellom avkjgrsler 4cm ikke avisende kantstein

Vishgyder er oppgitt etter asfaltering av slitelag.
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Rekkverket plasseres normalt slik at rekkverkets forkant flukter med veiskulderens ytterkant. Det er
meget viktig a s@rge for at rekkverksstolpene far tilstrekkelig innfestingsbredde bak stolpene. For
liten innfestingsbredde vil kunne fgre til et svekket rekkverk med stgrre deformasjon enn forutsatt
ved en pakjgrsel.

For liten innfestingsbredde vil ogsa kunne fgre til at rekkverket siger ut mot skraningen, noe som er
uheldig bade sikkerhetsmessig og estetisk sett. For detaljert krav om innfestingsbredder vises det til
Statens vegvesens Handbok N101, Rekkverk.

| detaljreguleringsfasen er det viktig at rekkverksbehov vurderes og at det evt. avsettes ngdvendig
areal.

Figur 21 Veirekkverk, kigrevei
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Langs kommunale veier er det kommunen som behandler sgknaden. Og langs riks og fylkesveier er
det Statens vegvesen som behandler sgknad om arbeidsvarsling.

Ledninger skal ikke legges under kantstein eller rekkverk og minste overdekning i grgft ma vaere 50 cm.

SKULDER KANTSTEINSROM SKULDER
TERRENG RErKKVERKROM L VEGBANE " i FORTAU GREFT TERRENG
» )
# # #

SK FLTSOPidE

| L

OVERBYGNING OVERBYGNING

s WA,

[77/] Leoninassoner

Figur 21 - prinsipptegning for ledningssoner
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