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I medhold av plan- og bygningslovens § 26 gjelder disse reguleringsbestemmelsene for det omrddet som pd
plankartet er avgrenset med reguleringsgrense.

11
I medhold av plan- og bygningslovens § 25 er omrddet regulert til folgende formdl:

1. BYGGEOMRADER 3.10 Smabathavn/Fiskerihavn (SH1)
1.1 Forretning (F1-13) 3.11 Havneomrade land (H1-2)

1.2 Offentlig bebyggelse (O1-3) 3.12 Plastring/Fylling

1.3 Boliger (B1)

1.4 Industri (11-4) 4, FRIOMRADER

1.5 Forretning/Industri (FI) 4.1. Park (FR1-5)

3. OFFENTLIGE TRAFIKKOMRADER 5. FAREOMRADER

3.1 Gate med fortau 5.1. Tankanlegg

32 Gangveg/Molo GV1-4)

33 fergeleie 6. SPESIALOMRADER

34 Adkomst 6.1. Bevaring av bygninger og anlegg
3.5 Skjermingsmolo M1-3 6.2 Trafo (T1)

3.6 Parkeringsplass (P1-4)

3.7 Havneomrade i sjo

3.8 Kai (K1-2)

3.9 Bussterminal (BT)
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I medhold av plan- og bygningslovens § 26 gis folgende bestemmelser om bruk og utforming av arealer og

b)

1.2
2

h)

)

bygninger innenfor planomradet:

BYGGEOMRADER

Forretning

Omradene F1-11 er avsatt til forretning, hotell, pensjonat, restaurant og annen virksomhet knyttet til

reiseliv, havne- og fiskerirelatert virksomhet med tilherende anlegg. Eksisterende pumpestasjon skal

integreres 1 ny bebyggelse innenfor omréde F8. Eksisterende transformatorkiosk innenfor omrade F10

skal integreres i ny bebyggelse innenfor omradet. Deler av omradet er avsatt til bevaringsverdig

bygningsmilje.

Det tillates ikke spesielt trafikkgenererende virksomhet som kjepesenter eller forretning over 2000 m2.

Eksempler pé vareslag som ikke tillates: trelast, harde hvitevarer og mebler. Det tillates ikke utelagring.

Det stilles krav til minimum 1 biloppstillingsplass pr. 50 m2 bruksareal innenfor egen tomt og

minimum 1 biloppstillingsplass pr overnatningsrom for hotell og pensjonat innenfor egen tomt.

Maksimum tillatt prosent bruksareal, BYA:

F1-2: 100 %, F3-4, F6, F10-13: 40 %, F5: 25 %, F7-9: 35 %.

Maks. tillatt menchoyde

- Omréade F1-2: C + 13,0 meter (2 etasjer)

- Omréde F3: C + 13,0 meter (3 etasjer). Eksisterende overbygning over slipp kan opprettholdes med
eksisterende hayde.

- Omréde F4-6: C + 9,0 meter (2 etasjer)

- Omréde F7-F9: C +10,5 meter, gesimshoyde C +8,5 meter (2-3 etasjer)

- Omréde F10: C + 10,5 meter (2 etasjer)

- Omréade F11: C + 12,0 meter (2-3 etasjer)

- Omréade F13: C + 12 meter (2 etasjer)

Bebyggelse innenfor omradet skal ha saltak og tilpasses eksisterende historiske bebyggelsesstruktur og

bygningsutforming med hensyn til volum, takvinkel, materialbruk og fargebruk. Bebyggelsen langs

havnegata skal gis en sammenhengende helhetlig utforming mot gata og mot sjegen. Maksimum bredde

mot Havnegata for ny bebyggelse innenfor omradde F7-9 er 8 meter.

Offentlig bebyggelse

Omrade O1-02 er avsatt til kulturelle formal, omrade O3 er avsatt til sykehus. Omradene er avsatt til
spesialomrade bevaring.

Maksimum tillatt bruksareal innenfor omrade O1: BY A= 35 %, innenfor omrade O2: BYA =30 % og
innenfor omrade O3: BYA= 60 %.

Bebyggelse innenfor omrade O1-2 skal ha saltak og tilpasses eksisterende historiske
bebyggelsesstruktur og bygningsutforming med hensyn til hayde, volum, takvinkel og materialbruk.

Bebyggelsen innenfor omréade O3 tillates oppfert i maksimum 2 etasjer. Bebyggelsen skal ha saltak.
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1.3.
k)

)
m)

n)

0)

1.2.

b)

c)
d)

e)

Bolig B1

Omrédene er avsatt til boligbebyggelse med tilherende anlegg. Omradet er avsatt til spesialomrade
bevaring. Brannallmenning gjennom omradet tillates ikke bebygget.

Maksimum tillatt bebygd areal, BYA = 20 %.

Bebyggelsen tillates oppfort i maksimum 2 etasjer.

Det skal avsettes minimum 1,5 biloppstillingsplass pr bolig pé egen grunn og 1 biloppstillingsplass pr.
leilighet pa egen grunn.

Bebyggelse innenfor omradet skal ha saltak og tilpasses eksisterende historiske bebyggelsesstruktur og

bygningsutforming med hensyn til volum, takvinkel og materialbruk.

Industri

Omrédene er avsatt til fiskebruk/firskeindustri og andre maritime industriformal med tilherende anlegg.
Omréadene langs kai skal benyttes til sjorelatert virksomhet med behov for tilgang til kai. Utelagring kan
tillates dersom omradet gjerdes inn med tett gjerde og at dette inngér pé en god mate i en helhetlig
bebyggelsesstruktur. Deler av omrade L1 er avsatt til spesialomrade bevaring.

Det stilles krav til minimum 1 biloppstillingsplass pr. 50 m2 bruksareal innenfor egen tomt. Parkering
og areal for pa- og avlessing skal lgses pa egen grunn eller pa felles privat parkeringsplass.

Maksimum tillatt bebygd areal, omréde I1: BYA = 70 %, omrade 12-14: BYA = 60 %.

Maksimum tillatt meneheyde innenfor omréde 12: C + 12 meter, innenfor omrade I 3-4: C + 14 meter.
Mindre tekniske rom over maksimum meneheyde tillates.

Bebyggelsen skal ha saltak eller flatt tak der det passer inn med den ovrige bebyggelsen.

Forretning/industri

Omrédene er avsatt til kombinert fiskebruk/fiskeindustri og andre maritime industriformal med
tilhgrende anlegg samt forretning knyttet til reiseliv. Utelagring kan tillates dersom omradet gjerdes inn
med tett gjerde og at dette inngér pa en god mate i en helhetlig bebyggelsesstruktur. Deler av omréadet er
avsatt til spesialomrade bevaring.

Det stilles krav til minimum 1 biloppstillingsplass pr. 50 m2 bruksareal innenfor egen tomt. Parkering
og areal for pa- og avlessing skal lgses pa egen grunn eller pa felles privat parkeringsplass.

Maksimum tillatt prosent bruksareal innenfor omrader er BYA = 50 %.

Maksimum meneheyde 8 meter (2 etasjer). Mindre tekniske rom over maksimum menehoyde tillates.

Bebyggelsen skal ha saltak.

OFFENTLIGE TRAFIKKOMRADER

Gate med fortau

Omradet er avsatt til gate med fortau. Innenfor omradet er det en pumpestasjon som skal flyttes.
Det skal opparbeides fortau langs Salbergsgate.

Det kan oppferes stoyskjerming for tilstatende boliger.

Atkomstvegene i byggomradene (B1-3) skal opparbeides med fortau.

Det skal opparbeides plastring/fylling langs Salberggate/riksvegen som vist pa plankartet.
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3.2.

b)

<)

d)

3.7
a)

3.8
a)

3.9

3.10

Gangveg

Omradet er avsatt til gangveg.

Gangveger skal opparbeides som vist pd plankartet, og skal med belegg skilles tydelig fra andre
tilliggende arealer.

GV3 skal vere sammenhengende og opparbeides med trekai med kotehoyde + 2,5 meter som angitt pa
plankartet. Steinsetting langs parkeringsplass (P3) skal ivaretas ved opparbeiding.

Innenfor GV?2 tillates atkomst/ kjerring til omrade F5, F6 og H1.

Fergeleie

Omrédet er avsatt til fergeleie med tilherende anlegg.

Det kan oppferes bygning for funksjoner som har sammenheng med fergeleiet/ turistvirksomhet, for
eksempel toalett, turistinformasjon, butikk og servering.

Maksimum tillatt bebygd areal, BYA =400 m2

Maksimum menehoyde 11,5 meter og gesimshayde 9 meter. Mindre tekniske rom over maksimum.

Bebyggelse innenfor omradet skal ha et maritimt uttrykk.

Adkomst
Omradet er avsatt til offentlig atkomst til kaiareal (K1-3).

Skjermingsmolo M1-3

Omradet er avsatt til molo for skjerming av innseiling og indre havneomrade.

Parkeringsplass (P1-4)

Omradene er avsatt til offentlig parkeringsplass.

Havneomrade i sjo
Omradet er avsatt til trafikk- og liggehavn for fiske-, og fritidsbater, laste- og oljefartoyer, tralere og
ferge. Ulike fartoy lokaliseres i forhold til nedvendige dybde- og kaiforhold. Innerst i Trondhjemsbukta

skal prioriteres for fiske- og fritidsbater.

Kai (K1-3)

Omrédet er avsatt til offentlig kai.

Bussterminal (BT)
Omradet er avsatt til bussterminal. Terminalen skal gis en tiltalende og robust utforming med hensyn til
materialbruk, meblering og beplantning. Utforming av terminalen skal sikre en god overgang mot

nabobebyggelsen.
Smabathavn/Fiskerihavn (SH1)

Omrédet er avsatt til offentlig liggehavn for mindre fiskefartoy og lystbater.
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3.11

b)
<)

d)

3.12

b)

d)

b)
<)

d)

6.2.

Havneomrade land (H1-2)

Omrédet er avsatt til offentlig havn.

Innenfor omrédet skal det vaere atkomst til smabathavn (H1) og havneomrade i sjo (H2).
Innenfor omrdde H2 tillates bygg og anlegg for havnevirksomhet.

Maksimum tillatt bebygd areal innenfor omrdde H2: BYA = 50 %

Maksimum tillatt meneheyde innenfor omrdde H2 er 4 meter (1 etasje).

Plastring/Fylling
Vegfylling skal utferes med plastring av sprengte og tilpassede granittblokker.

FRIOMRADER

Friomrade FR1-5

Omrade FR1 og FR2 er avsatt til Park/plass. Omradet skal opparbeides med sitteplasser for opphold.
Det tillates uteservering innenfor deler av omréadet. Det tillates ikke tak eller gjerder innenfor omradene.
Det tillates ikke installasjoner innenfor omradet som stenger for utsikt mellom Havnegata/Torget og
sjoen.

Omréade FR3 er avsatt til strandomrade.

Omrade FR4 er avsatt park. Omradet skal beplantes.

Omrade FRS er avsatt til park. Omradet skal beplantes.

SPESIALOMRADER

Bevaring av bygninger og anlegg

Omrader markert med spesialomrade bevaring inneholder gérdshaug som er fredet etter
kulturminneloven, og bevaringsverdige enkeltbygninger og bygningsmilje. Det tillates ikke inngrep i
gardshaugen, dvs. alle markinngrep innenfor omrédet merket spesialomrade.

Enkeltbygninger avsatt til bevaring tillates ikke revet.

Bygninger avsatt til bevaring skal ikke forandres vesentlig i volum. Husets hovedform, takform, tak- og
gesimshayde, fasader, vindusdeling, der- og vindusutforming og materialvalg som opprettholdes eller
mest mulig tilbakefores. Restaurering/tilbakeforing til opprinnelig eller tidligere tilstand kan tillates, der
hvor dette ivaretar kulturminneverdiene bedre enn ved bevaring av eksisterende.

Nybygg og tilbygg kan tillates under forutsetning av at dette tilpasses eksisterende bygg med hensyn til
materialvalg, form og farge.

Istandsetting, nybygg og tilbygg skal skje i samrdd med antikvariske myndigheter.

Alle tiltak innenfor spesialomrddene skal forelegges regional kulturminnemyndighet til uttalelse for

byggemelding kan behandles.

Kommunalteknisk virksomhet/Trafo

Omradet er avsatt til Trafostasjon.
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I medhold av plan- og bygningslovens § 26 gis folgende fellesbestemmelser:

a)

b)

<)

d)

e)

)
h)

Plankrav: Det skal utarbeides bebyggelsesplan/detaljplan innenfor omrade F3-F6. Bebyggelses-
/detaljplanene skal omfatte minimum et helt omrade samt tilliggende offentlige friomrader og
trafikkomrader.

Dokumentasjonskrav ved soknad om bygge- og rammetillatelse:

1. Uteromsplan i mélestokk 1:200 skal vedlegge soknad om rammetillatelse innenfor alle
omréder innenfor planen. Rammeseknad innenfor omrade F8 og F9 skal inneholde detaljert
plan i malestokk 1:200 for opparbeiding av tilliggende friomrade og hele havnepromenaden
(GV3) langs fra og med F7 til og med F10.

il. Plan for avfallshandtering skal vedlegges seknad om rammetillatelse.

iil. Estetiske krav til alle tiltak innenfor planomradet: Ved seknad om rammetillatelse skal det
dokumenteres at rimelige skjennhetshensyn er tatt. Dokumentasjonen skal vise forholdet til
bade det bebygde og ubebygde landskap og naboskap, og begrunne de valgte lgsninger.

iv. I forbindelse med seknad om mudring eller fylling skal det dokumenteres tiltak for & hindre
spredning av forurensingen. Plan for handtering av forurensede mudringsmasser skal
vedlegges soknad om rammetillatelse. Seknad om mudrings- eller fyllingstillatelse skal
godkjennes av Kystverket, Havnevesenet, marinarkeolog ved Tromseg museum og
fylkesmannen i nordland, miljevernavdelingen.

Utnyttingsgrad: Bruksareal helt eller delvis under terreng beregnes pa folgende mate: 0 % der
avstanden mellom himling og gjennomsnittlig terrengniva rundt bygningen er mindre enn 0,5 meter, 50
% der avstanden er mellom 0,5 og 1.5 meter og 100 % der avstanden er over 1.5 meter.
Byggegrenser: Byggegrenser sammenfaller med formalsgrenser der byggegrenser ikke er vist pa
plankartet.

Kulturminner: Dersom det under arbeid i omradet skulle komme fram gjenstander eller andre
levninger som viser eldre aktivitet i omrédet, skal arbeidet stanses og melding sendes
kulturvernmyndighetene jfr. lov om kulturminner.

Tilgjengelighet: Alle offentlige trafikkomrader, friareal og byggeomrader skal utformes ihht.
bestemmelser om universell utforming.

Avfallshindtering: Plan for hdndtering av seppel skal innarbeides i bebyggelsesplanene.

Stey: Miljeverndepartementets retningslinjer for arealbruk i steyutsatte omrader (jfr. Rundskriv T-
1442) skal legges til grunn for gjennomferingen av reguleringsplanen. For innenders stoyniva gjelder
krav i Teknisk forskrift, jfr. NS 8175kl C (LpAeq24h 30 db). For eksisterende boliger som ikke féar

vesentlig okt stoy som felge av reguleringsplanen, kan malsettingen for utenders stey ekes med 5 db.

\%

I medhold av plan- og bygningslovens § 26 gis folgende bestemmelser om vilkdr og rekkefolge:

a)

Forretningsbebyggelse innenfor omrade F7 kan ikke tas i bruk for havnepromenade langs F7 er

opparbeidet.
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b) Forretningsbebyggelse innenfor omrade F8 kan ikke tas i bruk for FR1 og havnepromenade langs F8 og
FR1 er opparbeidet og eksisterende pumpestasjon flyttet i henhold til bestemmelsenes punkt 4.1 og 1.1.

) Forretningsbebyggelse innenfor omréde F9 kan ikke tas i bruk for FR2 og havnepromenade langs F9 og
FR2 er opparbeidet.

d) Parkeringsplass P2 kan ikke tas i1 bruk fer havnepromenade langs P2 er opparbeidet.

Asplan viak AS
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Sammendrag

Andgy kommune er en av Nordlands stgrste fiskerikommuner. Andenes havn, nord i Andgy
kommune, er kommunens viktigste fiskerihavn. Den har en unik beliggenhet med kort avstand til
eggakanten og de rike fiskefeltene i omradet. Sentral beliggenhet og en etter hvert god infrastruktur
for mottak og uttransport (bat, bil, fly) gjar Andenes havn til en av de mest attraktive fiskerihavnene i
nordre Nord-Norge.

O-alternativet/referansealternativet

O-alternativet defineres som havna utbygd ihht. eksisterende reguleringsplan samt de utdypingstiltak
som kommunen na planlegger i vestre havn.

O-alternativet vil ikke medfgre noen vesentlig endring i trafikk. Fv. 82 Storgata og Salbergs gate er
rustet opp med fortau. Begge gatene er utbedret og trafikksikkerhetstiltak er giennomfgrt. Det er ut i
fra dette ikke behov for ytterligere tiltak.

Alternativ 1 — @kt kapasitet i Andenes havn

Planlagte tiltak vil sikre en vesentlig starre kapasitet i havna bade i forhold til fiskeflate og industriflate.
Totalt avsettes i planen ca. 184,8 daa neeringsareal.

Anleggsperioden

| anleggsfasen benyttes massene fra utdypingsarbeidet i havneomradet, og det vil i liten grad komme
via vegnettet. Massene tas direkte fra utdypingsomradet til deponiomradet, og plastringsstein
forutsettes transportert pa sjg. Eventuell transport pa veg vil skje innenfor en avgrenset tidsperiode.
Det m& paregnes noe gkt trafikk i forhold til arbeidsreiser til/fra anleggsomradet.

Innenfor anleggsomradet bgr hastigheten settes ned til 30 km/t og skiltes med anleggsvirksomhet i
anleggsperioden. Det er fortsatt virksomheter som bruker deler av planomradet, og en ma ivareta
sikkerheten i omradet.

Gangveger i/langs anleggsomradet ma sikres med gjerder.
Ferdig utbygd havn med ny naeringsvirksomhet
Trafikkbelastning i sentrum

Etter at den nye havna er ferdigstilt forutsettes det at nyskapt godstrafikk i framtiden géar sjgveien. Det
er lang reisevei fra Andenes til naermeste byomrade. Avstanden til Narvik er 290 km (uten ferge) med
ca 4 timers kjaretid.

Med flere virksomheter og starre naerings-/forretningsareal pa havna er det flere ansatte som bruker
bilen til/fra arbeid enn i dagens situasjon. Framtidig trafikk til/fra Andenes havn er avhengig av
hvordan nytt areal utnyttes. | farste omgang vil arealet i stor grad benyttes til eksisterende
neeringsvirksomhet. For & vurdere framtidig trafikk legger vi til grunn en tredobling av ansatte p& havna
fra ca. 300 ansatte til 900 ansatte. Dette gir en gjennomsnittstrafikk i underkant av 4000 kjt./degn (i ar
2040), og er en firedobling av dagens trafikkmengde.

Fv. 82 Storgata/Salbergs gate er rustet opp i 2013. Det foreslas ingen nye tiltak i forhold til
trafikkgkningen, da det er gjennomfgrt mange tiltak i forbindelse med «miljggate-prosjektet».

Adkomstlgsninger

Fv. 82 og Hamnevegen vil veere adkomstveger inn til ferjeleie og de nye naeringsomradene pa havna.
Tiltaket legger til rette for etablering av ny veg frem til ferjeleiet som er separert fra naeringsomradene.
Det er ogsa avsatt plass til et gangsystem frem mot ferjeleiet i likhet med i vedtatt plan. Det er viktig &
fa et godt gangsystem pa plass, og at frisikt i forbindelse med nye avkjarsler ivaretas.
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Det kreves en situasjonsplan for nye industri og forretningsomrader fgr utbygging. Denne ma
inneholde interne veglgsninger.

Planen legger med dette opp til en separering av trafikk til ferjeleiet og interntrafikk i industri- og
forretningsomradene som vil gke trafikksikkerheten fra dagens situasjon.

Turisttrafikk

Planen legger ogsa opp til en separering mellom turisttrafikk knyttet til hvalsafari og turistfiske, og
industri- og naeringsvirksomhet. Bater knyttet til hvalsafari og turistfiske vil ha tilhold i vestre havn,
mens industri- og naeringsvirksomheten vil benytte kaier pa yttersiden av industriomradene i nord og i
gstre havn. Dette bedrer trafikksikkerheten ved at turister vil holde seg i vestre havn og slipper & ga
inn i industriomradene slik som i dag.
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1 Innledning

1.1 Bakgrunn

Andgy kommune er en av Nordlands starste fiskerikommuner. Andenes havn, nord i Andgy
kommune, er kommunens viktigste fiskerihavn. Den har en unik beliggenhet med kort avstand til
eggakanten og de rike fiskefeltene i omradet. Sentral beliggenhet og en etter hvert god infrastruktur
for mottak og uttransport (bat, bil, fly) gjgr Andenes havn til en av de mest attraktive fiskerihavnene i
nordre Nord-Norge.

Sjgarealene i havna er i dag lite utnyttet. For at potensialet skal kunne hentes ut ma havna gjennomga
en rekke stgrre utbyggingstiltak. Med bakgrunn i dette har Kystverket og Andgy kommune igangsatt
planarbeid for en starre utbygging. Hensikten er & bedre sikkerhet, tilgjengelighet og liggeforhold i hele
havna, for kystflate, industriflate og fremmedflate, samt & legge til rette for gkt naeringsaktivitet.

Planlagte tiltak vil kunne sikre en vesentlig starre kapasitet i havna bade i forhold til fiskeflate og
industriflate. @kt kapasitet i havna samt utbygging av neeringsareal vil kunne medfgre noe gkt
landverts trafikk. Malet med tiltakene er & tilrettelegge for transport pa sjg, slik at andelen av
godstransport med vogntog reduseres.

1.2 Metode og krav til utredning

| planprogram fastsatt av Andgy kommune i mai 2015 skal det utredes flere tema. Denne rapporten
skal utrede de trafikale forholdene.

| konsekvensanalysen skal alternativene vurderes opp mot O-alternativet.

Konsekvensanalysene skal veere relevante for de beslutninger som skal tas. Dette gjor at
utredningsnivaet for de ulike temaene vil variere. Utredningen skal veere mest mulig kortfattet og
beslutningsrelevant og bygge mest mulig pa kjent kunnskap.

Det skal gis en oversikt over dagens trafikkbilde ut fra eksisterende trafikktall. Fremtidig trafikktall
estimeres ut fra erfaringstall og mulige utnyttingsscenarier for havn og neeringsareal.

Det skal utredes konsekvenser av endring i trafikkbildet i anleggs- og driftsfase. Viktige
problemstillinger er:

e Vegens beereevne

e Virkning ift. trafikkavvikling, beboere og naeringsdrivende.
e Virkning ift. ferjetrafikken

e Avbgtende tiltak skal vurderes.

For konsekvensutredningen er det benyttet eksisterende informasjon knyttet til trafikk. Vurdering av
trafikk der det ikke er utfgrt egne tellinger tar utgangspunkt i antall ansatte i omradet. For & fa et
overordnet estimat pa ansatte er Gule Sider benyttet for & finne antall firma og informasjon om
ansatte. Det er i tillegg utfart sgk i enkelte firmas hjemmesider.

Nytt planomrade skal benyttes til industri- og naeringsformal. | og med at det ikke er definert hvordan
det nye omradet skal utnyttes, er det lagt til grunn en vurdering av framtidig antall ansatte for & f& et
utgangspunkt for estimering av framtidig trafikkniva.
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2 Dagens situasjon

21 Lokalisering av planomradet
Andenes ligger i Andgya kommune i Nordland, og er et tettsted med tydelig gatestruktur. Sgr for
tettstedet ligger Andgya lufthavn og nord for sentrum ligger Andenes havn. Avstanden mellom disse to

malepunktene er ca. 2 km.
Avstanden fra Andenes havn til neermeste riksveg, rv. 85 ved Strand er ca. 100 km. Avstanden til

Narvik er 290 km.
Planomradet omfatter hele havna inklusive moloer og nadvendig sja- og landareal for a sikre en

fremtidsrettet utvikling av Andenes havn.
Havna har fergeforbindelse til Senja i sommerhalvaret. Fv. 976 pa vestsiden av Andgy har fatt status
som Nasjonal turistvei og endepunktet for turistvegen er fergeleie i Andenes havn (fv.82).

Planomrade

Andenes

StorgataQ

o

Toften

., skal bestilles skriftlig hos kommunen.

[ - =
Andhue il Kar somkreves ved av
Ellers star ikke kommunen ansvarlig.

Figur 2-1 Oversiktskart for Andenes
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Figur 2-2 Oversikt over eksisterende overordnet vegnett, Kilde: Statens vegvesen, NVDB 123
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3 Dagens bruk av omradet

3.1 Bruk av planomradet

Andenes havn er ei fiskerihavn med funksjoner som industrihavn og trafikkhavn. Havna er organisert
som et kommunalt foretak gjennom Andgy havn KF.

Planomradet benyttes til naering- og industriformal. Det er mange sma firma og noen fa store firma
etablert i omradet. Adkomst til Andenes havn skjer via fv. 82 Storgata/Salbergs gate og den
kommunale vegen Hamnegata.

| rapporten for samfunnsgkonomiske analyser fra Vista Analyse er det utarbeidet en oversikt over
noen av de viktigste nzeringsvirksomhetene pa havnen.

1: Hvalsafari -
2: Andenes Batservice . < =
3: Framnes Fiskeindustri AS Skarbardmoloen Bgringmoloen
4: Sjoanlegget e ———
5: A.H. Holdeing AS -
6: Andenes Havfiskeselskap Nysjeeten
7: Andenesfisk AS <
8: Andenes Havneservice AS A
9: Andenes Fiskemottak .
10: Andpya Fisheries
11: Fergeleiet Sennholmen @ .
12: Forsvaret NATO-kaia
13: Andoya lufthavn }""“\"'"’ L
! 4
< i @ Industrihavna, OJ*
& @STRE HAVN ()
Gammel- ezx ~ En
moloen ‘_)«Q“ £ 0
&
9 | 5 1 %
@ O 3 & :
\ : I~ | Nakkespir-
3 2 O,Smébéthavn § Q . P
o e ¥ 3 moloen
V<
Rar - _
alolpden - i "\v
4 /Y 3
%h/, v o @ @
757 Y AR Ziz vV

Figur 3-1 Kartoversikt hentet fra Samfunnsgkonomisk analyse, Vista Analyse 2015

Tabell 1 Oversikt over ansatte hentet fra gulesider.no

Firma Ansatte Oversiktskart
Hvalsafari AS 55 1
Andenes Batservice 8 2
Framnes Fiskeindustrier 19 3
Jangaard Export AS Sjganlegget 144 4
A.H.Holding 1 5
Andenes Havfiskeselskap 9 6
Andenesfisk AS 5 7
Andenes Havneservice AS 22 8
Andenes fiskemottak 6 9
Andgya Fisheries - 10
Fergeleie, 2-3 daglige ruter 11
Sum ansatte: 269
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3.2 Dagens trafikksituasjon

3.2.1 Trafikk over havna

Oppdragsnr.: 5133758 Dokumentnr.: 10 Versjon: 2
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Andenes er en viktig fiskerihavn, og det meste av godset over havna er uttransport av salt fisk.

Pa godssiden er det Risgyhamn som er hovedhavn for rutegaende trafikk og for lgsfart som falger
hovedleia. Andenes gir lengre seilingstid og benyttes derfor ikke normalt som godshavn. Den mottar
imidlertid gods til lokale hendelser, slik som i 2011 og 2012 ifm. utbygging av Miljggate i Andenes
sentrum samt Kystverkets reparasjon av moloer. | 2014 har det veert handtert store mengder gods til
Andgya flystasjon. Godstallene for Andenes bestar ogsa av uttransport av salt fisk. Dette er anslatt til
ca. 6.000 tonn i aret. Siden ar 2000 har falgende mengder gods veert handtert over havner i Anday

kommune:
Godshandtering Andgy kommune
60 000
50 000 /AV
40 000 ‘\ A
§ 30000
[
20 000
10000 |3 LA
7\\
0
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012

= Andenes havn
= Nordmela
Fiske/Gods

Kvalnes

=== Risgyhamn

Figur 3-2: Utvikling av godshandtering i Andgy kommune (Kilde: Andagy Havnevesen).

Nar det gjelder transport av ferjepassasjerer sa er volumet redusert mye siden slutten av 90-tallet, og
har veert relativt stabilt /svakt stigende pa 200-tallet. Turisme knyttet til hvalsafari har veert relativt

stabilt, men det meldes om sterk vekst i 2014/2015.

Passasjerer Andgy havnedistrikt

Andenes Hvalsafari

Passasjerer
=N
vl O
o O
o O
o O
Sy

= Andenes Ferje
== Bleik Puffin/seal safari

= Risgyhamn Hurtigruten

Figur 3-3: Passasjerutvikling ferje og turisttrafikk i Andgy kommune (Kilde: Andgy Havnevesen).
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3.2.2 Overordnet trafikksystem

De planlagte tiltakene vil i hovedsak pavirke trafikken pa fv. 82 Storgata/ Salbergs gate og
Hamnegata.

Fv. 82 Storgata er hovedgata gjennom sentrum. Dette er en bred veg med tosidig fortau. Det er plass
til langsg&ende parkering ved fortau. P& en strekning p& 955 m er Storgata ombygd til miljggate fra
flyplasskrysset til kryss med Nordlandsbanken. Miljggata dpnet i august 2013. For a redusere
fartsnivaet er det bygd opphgyde fotgjengeroverganger. | tillegg er belysning skiftet ut.

Fv. 82 Storgata har en vegbredde pa 6,5 m, mens Salbergs gate har en vegbredde pa 6,0-6,5 m.
Fortaubredden langs Storgata varierer, men minimumsbredden er 2,5 m.

.‘,, Vester-Steingrunnen _ _

/S@nn_holme’n-- 7
o8 AraL,
Gammelmoloen S AT g

Andenes havn

'y T

& - Andenes havn
| 15 | .
= | L4

Figur 3-4 Oversiktskart for Andenes

3.2.3 Fartsgrense og trafikkmengde

Fv. 82 Storgata og fv. 82 Salbergs gate har en gjennomsnittlig trafikk (ADT) p& 1000 kijt/dggn og
tungtrafikkandel pa 10 %.

Den nordligste delen av Storgata etter kryss med Salbergs gate har en ADT pa 3000 kjt/dagn?.
Trafikkmengden som ble brukt i reguleringsplan for miljggata var 3200 kijt. i dagnet (2002).

Fartsgrensen er 50 km/t.

1 Data fra Statens vegvesen Vegkart
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3.2.4 Vegstandard

Trafikken til/fra havna vil benytte fv. 82. Det vil si at nyskapt trafikk vil belaste nyetablert miljggate i
Storgata og Salbergs gate.

En gate med to kjgrefelt, og med en hastighet pa 50 km/t bgr ha en vegbredde pa 6,5 m, inkl. skulder.
Figur 3-5 viser anbefalt tverrsnitt for vegbredde basert pa fartsgrense og ADT.

Kjgrefeltbredden i gater med 50 km/t, ADT 8 000 - 15 000 bgr ha kjarefeltbredde pa 3,25 m, men ved
fraviksbehandling kan denne reduseres til 3 m dersom det er lite tungtrafikk. Med stor andel
tungtrafikk er anbefalt vegbredde 7,0 m.

Det innebeerer at det ikke stilles nye krav til Storgata i forhold til eventuell nyskapt trafikk sa lenge
denne ikke passerer 8 000 kjt./dggnet.

Fartsgrense 30 - 40 km/t

ADT 0 - 4000 og Kk Kif Kif Kk
ADT tunge < 100 0,25 2,75 2,75 0,25
.l [ L

Fartsgrense 30 - 40 km/t
ADT 0 - 4000 og
ADT tunge > 100 eller
ADT 4000 - 15000 Kk Kjf Kjf Kk

0,25 3,0 3,0 0,25
Fartsgrense 50 km/t
ADT 0 - 8000 o ] I

Figur 3-5 Tverrsnitt som viser anbefalte vegbredder for gater med to kjgrefelt ut i fra fartsgrense og ADT. Kilde:
Statens vegvesen, HB N100 Veg og gateuforming

For hovedveger med trafikk mindre enn 4000 kjt./dggn stilles det krav til vegbredde pa 6,5 m. For
veger med trafikk mellom 4000-12000 kjt./dagn gker vegbreddekravet til 8,5 m.

Gang-/sykkelveg bar bygges dersom potensialet for gdende og syklende overstiger 50 i dggnet, og
ADT er 1000 kjt./dagnet.

Salbergs gate kan defineres b&de som gate og hovedveg. Dersom ADT vil passere 4000 kjt./dagnet
ved framtidig trafikk (prognosear 20 ar etter &pningsar) bar det vurderes & gke vegbredden til 8,5 m.

6,5
05, 2,75 , 2,75 ,05 |

g TN

Figur 3-6 Tverrsnitt som viser anbefalte vegbredder for hovedveg med ADT under 4000 kijt./dagn og fartsgrense
60 km/t. Kilde: Statens vegvesen, HB N100 Veg og gateuforming
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3.3 Trafikkprognoser

Statens vegvesen trafikkprognoser for Nordland er vist i tabellen nedenfor. Med en
gjennomsnittstrafikk p& 1000 kjt/dggn i 2014 vil gjennomsnittlig trafikkmengde gke med ca. 130
kjt./dagn i 2040.

Tabell 2 Trafikkprognoser (%-vis endring pr. ar)

Nordland 2014-18 2018-22 2022-28 2028-40

Lette kit. 1,2 0,8 0,7 0,5

Tunge Kit. 1,6 1,6 1,8 1,2
3.4 Ulykker

De siste 10 arene fra 2005 er det registrert 7 ulykker i Storgata (i sentrum), Salbergs gate og
Hamnegata i Statens vegvesens database «Vegkart». Ulykkene fordeler seg pa en mc-ulykke, to
sykkelulykker og fire biluykker. Det er en person som er drept i mc-ulykke, to personer er alvorlig
skadd i mc-ulykke og sykkelulykke og seks personer er lettere skadd.

| firedrsperioden fra 2011 til 2014 er det 3 ulykker som er registrert, en mc-ulykke og to bilulykker.
Disse er vist med r@d tekst i karten nedenfor.

“ndene s Yo

Titingen
(_ |
A
Ravnholmen "‘fz‘,,
17 , .
wniaiiie | Bilulykke: 1 lettere
9 .
Ypy skadet i kryss .
S99 Nakken
G S\j"’:?-:(»
“ ®
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@, r:é‘J &
lew, g 5
S0ty &, <]
; et PPt
Sykkelulykke: 1 alvorlig (4
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Figur 3-7 Ulykker siste 10 ar (rad tekst for ulykker i perioden 2011-2014)
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Figur 3-8 Registrerte ulykker i perioden 2011-2014
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4  Tiltak og vurdering av virkning

4.1 O-alternativet/referansealternativet
O-alternativet er sammenlikningsgrunnlag for de alternativer som utredes.

O-alternativet defineres som havna utbygd ihht. eksisterende reguleringsplan samt de utdypingstiltak
som kommunen na planlegger i vestre havn.

O-alternativet vil ikke medfare noen vesentlig endring i trafikk. Fv. 82 Storgata og Salbergs gate er
rustet opp med fortau. Begge gatene er utbedret og trafikksikkerhetstiltak er gjennomfart. Det er ut i
fra dette ikke behov for ytterligere tiltak.

4.2 Alternativ 1 — @kt kapasitet i Andenes havn

Planlagte tiltak vil sikre en vesentlig starre kapasitet i havna bade i forhold til fiskeflate og industriflate.
Totalt avsettes i planen ca. 185 daa neeringsareal. Arealene fordeles slik:

Forretningsomrade: 4,9 daa
Industriomrade: 104,4 daa

Kombinert forretning/industri/: 63,1 daa
Lager: 12,6 daa

4.2.1 Anleggsfase

| anleggsfasen benyttes massene fra utdypingsarbeidet i havneomradet, og det vil i liten grad komme
via vegnettet. Massene tas direkte fra utdypingsomrade til deponiomradet. Plastringsstein kan komme
via sjagveien eller pa vegnettet. Den starste delen av steinene forutsettes transportert pa sja, og
eventuell transport pa veg vil skje innenfor en avgrenset tidsperiode. Ut i fra dette vil ikke
anleggsvirksomheten gi noen vesentlige endringer i godstrafikken pa veg, men en ma paregne noe
gkt trafikk i forhold til arbeidsreiser til/fra anleggsomradet.

4.2.2 Utbygd ny havn — estimering av trafikk

Etter at den nye havna er ferdigstilt forutsettes det at nyskapt godstrafikk i framtiden gar sjaveien. Det
er lang reisevei fra Andenes til neermeste byomrade. Avstanden til Narvik er 290 km (uten ferge) med
ca 4 timers kjgretid.

Med flere virksomheter og starre naerings-/forretningsareal pa havna forventes det flere ansatte som
bruker bilen til/fra arbeid enn i dagens situasjon. For & estimere trafikken er det benyttet erfaringstall
fra Statens vegvesen Handbok V730 — Trafikkberegninger. Vi legger til grunn et anslag pa ca. 300
ansatte i dag ved Andenes havn. For hver ansatt beregner vi 2,5 bilturer pr. dggn.

Framtidig trafikk til/fra Andenes havn er avhengig av hvordan nytt areal skal utnyttes. | fgrste omgang
vil arealet i stor grad benyttes til eksisterende naeringsvirksomhet. Tabell 3 viser spennet i framtidig
antall ansatte og estimert nyskapt trafikk.
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Tabell 3 Beregnet nyskapt trafikk ut i fra estimat pa framtidig ansatte pa Andenes havn

Trafikkmengde Bilturer pr Nyskapt .
2014 Antall ansatte ansatt trafikk Justert trafikk
kjt./degn kjt./dggn kjt./dagn kjt./dggn
1000 300 0 1000
1000 600 2,5 1500 2 500
1000 750 2,5 1875 2875
1000 900 2,5 2250 3250
4500
3500 T ——
3000
2500 Sum (Eksisterende trafikk)
2000
—— Sum (Eksisterende trafikk +
1500 nyskapt trafikk)
1000 +
500
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
O O QO A o™ VoM >
AN IVIT I OIS D
B S S S S S S S S S S

Figur 4-1 Endring i trafikk med bakgrunn i eksisterende prognose for eksisterende trafikk og nyskapt trafikk

Med en tredobling av ansatte vil framtidig gjennomsnittstrafikk ligge i underkant av 4000 kjt./dggn.
Dette er en firedobling av trafikken, men dagens vegnett er tilrettelagt for en slik trafikkmengde.

4.3 Virkninger/konsekvenser

4.3.1 Alternativ 0

Ingen endring i forhold til dagens situasjon. Trafikksikkerhetstiltak er utfgrt i forbindelse med
«miljggateprosjektet»

4.3.2 Alternativ 1 — anleggstrafikk

Anleggsperioden vil gi noe mer trafikk enn dagens situasjon. | og med at all utdypingsmasse

deponeres i det nye havneomradet vil anleggstrafikken vaere knyttet til arbeidsreise og eventuell
tilkjgring av plastringsstein. Det er ingen vesentlig endring i trafikk.
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Innenfor anleggsomradet bgr hastigheten settes ned til 30 km/t og skiltes med anleggsvirksomhet i
anleggsperioden. Det er fortsatt virksomheter som bruker deler av planomradet, og en ma ivareta
sikkerheten i omradet.

Gangveger i/langs anleggsomradet ma sikres med gjerder.

4.3.3 Alternativ 1 — etablert nye naeringsomrader

Trafikkbelastning

Fv. 82 Storgata/Salbergs gate er rustet opp i 2013. Det forutsettes at nyskapt godstrafikk gar pa sjg.
Den nyskapte trafikken som Andenes havn medfarer er knyttet til en eventuell gkning i ansatte og
arbeidsreiser. For tiltaket er det estimert en trafikkmengde pa ca. 4000 kjt./dagn i 2040, dvs. en
firedobling av trafikken. Det foreslas ingen nye tiltak i forhold til trafikkekningen, da det er gjennomfart
mange tiltak i forbindelse med «miljggate-prosjektet».

Adkomstlgsninger

Fv. 82 og Hamnevegen vil veere adkomstveger inn til ferjeleie og de nye naeringsomradene pa havna.
Tiltaket legger til rette for etablering av ny veg frem til ferjeleiet som er separert fra neeringsomradene.
Det er ogsa avsatt plass til et gangsystem frem mot ferjeleiet i likhet med i vedtatt plan. Det er viktig &
fa et godt gangsystem pa plass, og at frisikt i forbindelse med nye avkjarsler ivaretas.

Det kreves en situasjonsplan for nye industri og forretningsomrader fgr utbygging. Denne ma
inneholde interne veglgsninger.

Planen legger med dette opp til en separering av trafikk til ferjeleiet og interntrafikk i industri- og
forretningsomradene som vil gke trafikksikkerheten fra dagens situasjon.

Turisttrafikk

Planen legger ogsa opp til en separering mellom turisttrafikk knyttet til hvalsafari og turistfiske, og
industri- og naeringsvirksomhet. Bater knyttet til hvalsafari og turistfiske vil ha tilhold i vestre havn,
mens industri- og neeringsvirksomheten vil benytte kaier pa yttersiden av industriomradene i nord og i
astre havn. Dette bedrer trafikksikkerheten ved at turister vil holde seg i vestre havn og slipper & ga
inn i industriomradene slik som i dag.

4.4 Forslag til bestemmelser

| forbindelse med sgknad om tillatelse for bygg og anlegg skal det vedlegges en situasjonsplan.
Planen skal redegjare for falgende:

e Adkomst

e Interne veger

e Parkeringsplasser, antall og plassering
e Gjerder, plassering og utforming

Adkomst med siktlinjer skal godkjennes av kommunalteknisk kontor i forbindelse med sgknad om
tiltak.

Parkering skal lzses p& egen tomt.
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180.no nummeropplysningen, hitp://wap.180.no/firmavis/15650139809091.htm

Gule sider, http://www.qulesider.no/

Samfunnsgkonomisk analyse, Vista Analyse AS, 2015
Andgy Havnevesen
Statens vegvesen:

e NVDB
o Vegkart, https://www.vegvesen.no/vegkart/vegkart/
e Handbgker; N100 Veg og geteutforming og V713 Trafikkberegninger
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Figur 2-1 Oversiktskart for Andenes

Figur 2-2 Oversikt over eksisterende overordnet vegnett, Kilde: Statens
vegvesen, NVDB 123

Figur 3-1 Kartoversikt hentet fra Samfunnsgkonomisk analyse, Vista Analyse
2015

Figur 3-2: Utvikling av godshandtering i Andgy kommune (Kilde: Andgy
Havnevesen).

Figur 3-3: Passasjerutvikling ferje og turisttrafikk i Andgy kommune (Kilde: Andgy
Havnevesen).

Figur 3-4 Oversiktskart for Andenes

Figur 3-5 Tverrsnitt som viser anbefalte vegbredder for gater med to kjgrefelt ut i
fra fartsgrense og ADT. Kilde: Statens vegvesen, HB N100 Veg og
gateuforming

Figur 3-6 Tverrsnitt som viser anbefalte vegbredder for hovedveg med ADT under
4000 kjt./dagn og fartsgrense 60 km/t. Kilde: Statens vegvesen, HB
N2100 Veg og gateuforming

Figur 3-7 Ulykker siste 10 ar (rad tekst for ulykker i perioden 2011-2014)

Figur 3-8 Registrerte ulykker i perioden 2011-2014

Figur 4-1 Endring i trafikk med bakgrunn i eksisterende prognose for eksisterende
trafikk og nyskapt trafikk
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Tabell 1 Oversikt over ansatte hentet fra gulesider.no
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