Vedlegg 7.3

Ytterligere informasjon om kaiene

Tidligere Sanday kommune (Na Alesund kommune) har utarbeidet et eget notat om
farvannet og havneforholdene pa strekningen Smage-Orta-Finngya-Sandgya-Ona. For at
layvesgker skal kunne danne seg et best mulig bilde av farvannet har vi valgt a ta med deler
av dette.

Det presiseres likevel at Operator plikter & gjore egne vurderinger av farvannet og
havneforholdene i sambandet.

Ona Havn

Ona havn er vel den mest begrensende faktoren med tanke pa starrelse som starste bredde
og lengde. MF Kvalgy som i dag trafikkerer sambandet har en starste lengde pa 40,6 meter
og starste bredde er 12,41 meter.

| dag ma en snu ferga ved ankomst til Ona. Hvis det ligger et annet fartgy pa motsatt side av
havnen er det meget trangt og snu. Ved avgang er det trangt i utlgpet ved moloenden. |
tillegg til at det er trangt i utlepet er havnen utformet slik at en ma ligge i en sving som varer
helt til utlgpet, marginene er minimal.

Ved sterk nordlig vind vil en fa noe avdrift far en kommer seg ut av havnen. Dette pa grunn
av at en ikke kan ha seerlig stor fart fgr etter utlapet pa havna. Moloen liver for vinden men
ved hgy flo blir marginene sma. Dette er en utfordring bade ved avgang og ankomst.

Ved nordlig vind er det ogsa tung slingring som varer helt til innlapet ved ankomst.

Ved avgang Ona havn er det ogsa snakk om & svinge. Svingen ma iverksettes i det
akterenden passerer innlgpet. Dette fgrer til at bakenden far en liten sleng til styrbord og
kommer naer molosteinene.

Sandgya havn

| kailederens lengderetning er det en holme. Denne holmen er sa naer at en ma komme inn
pa skratt mot lederen. Holmen ligger slik til at en ikke kan bakke seerlig langt far en star med
roret neer berget. Med dagens ferje er det problemer & komme til ved sterk vind i sydlig
retning nettopp pga. denne holmen.

Finnoya ferjekai

Ved avgang Finngya er det omradet hvor det er starst fare for grunnbergring nar det er figre
sjo. Etter passering av «Alexander stgtta» og inn mot ferjekaia og det er lite rom for
feilnavigering.

Ved sgrvest sterk vind kommen en inn med bredsiden mot vinden, noe som gjar at en drifter
bort fra lederen nar en mangvrerer. Det er for gvrig satt opp en fender som en kan statte seg
mot pa motsatt side av lederen som gjer at en kan legge til med baugen rett mot vinden og
lederen for sa & svinge bakenden opp mot viden etterpa.

Orta ferjekai

Problemet med Orta avganger er ubeskyttet kai ved sterk vind med vindretninger mellom
nord og vest. Det kan bli ganske tung sjo ved kaia. Draget farer ofte til harde landinger.
Ellers er kaiens beskaffenhet grei.



Smage ferjekai

Det kan veere problematisk med dagens ferje & komme til Smage ferjekai ved sterk vind med
vindretning mellom nord og servest. Her er det spesielt stort behov for masse baugthruster
kapasitet hvis en skal legge til med akter slik som det gjgres i dag.

Passering av flua «Purkenisa»

Ved trafikkering mellom Finngya og Sandaya gar man i dag, nar sikten er god, mellom
Saetergya og «Purkenisa». Her er det ogsa fare for grunnebergring ved lavvann. Alternativet
er & ga pa innsiden av «Gasgya». Turen mellom Finngya og Sandgya tar da noe lengre tid,
ca. 5 minutter.

Generell beskrivelse av farvannet

Farvannet i sambandet er i et omrade som best kan beskrives som ekstremt trangt farvann.
Passeringer gjares forbi holmer og skjeer med sveert liten margin, ofte s& naert holmer og
stotter at det forsvinner under radarens sektor.
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