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Det er foretatt en vurdering av tiltak mot trafikkstay i forbindelse med detaljregulering for
nye kollektivfelt pd Fv 44, for strekningen Gausel Stasjon — Hans og grete stien i Stavanger
kommune. Planen omfatter en betydelig oppgradering av strekningen, med utvidelse fra to
til fire felt, der de to nye feltene skal veere rene kollektivfelt. I tillegg skal det bygges nye
kryss, underganger og gangbroer.

Retningslinjen T-1442 anbefaler at stayniva pa utendgrs oppholdsplass ved boliger ikke skal
veere over Lden =55 dB. | rapporten angis forslag til stayskjerming langs veier som i stor
grad vil etter-komme dette. Med dette forslaget vil stgybelastningen i boligomradene
generelt bli betydelig redusert sammenlignet med O-alternativet.

Imidlertid vil det ogsa veere ngdvendig a supplere med lokale skjermingstiltak for  kunne
innfri en malsetning pa 55 dB for stay pa uteplass for boliger naermest vei. En mer detaljert
vurdering ma gjares for de enkelte uteplassene i en senere fase (byggeplan).

Sty ved fasader er beregnet for boliger neermest vei far og etter utbygging. Boliger vil dels
fa betraktelig lavere nivaer foran farste etasje som falge av skjermingstiltakene langs vei.
Det vil i senere fase vaere behov for & utrede fasadetiltak, spesielt i etasjer over bakkeniva.
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VEDLEGGSOVERSIKT

Alle vedleggene 1 — 5 er oppdelt i en sgndre og en nordre del. Vedleggene er beregnet pa utskrift i

A3-format. Totalt er det 14 sider vedlegg.

Utendgrs stayniva - Lden - for 0-alternativ (2 A3-sider)

Vedleggl 2,0 m hgyde over terreng.

Utendgrs stayniva - Lden - for 1-alternativ uten ekstra skjerming (4 A3-sider)
Vedlegg2a 2,0 m hgyde over terreng
Vedlegg 2b 4,0 m hgyde over terreng

Utendgrs stayniva - Lden - for 1-alternativ med skjermingsforslag (4 A3-sider)
Vedlegg 3a 2,0 m hgyde over terreng
Vedlegg 3b 4,0 m hgyde over terreng

Utendgrs steyniva — Fasadeniva Lp,aeq,24n - for 0-alternativ (2 A3-sider)
Vedlegg4  Hayeste niva pa hver fasade

Utenders steyniva — Fasadeniva Lp,aeq24n - for 1-alternativ m/ skjermingsforslag (2 A3 sider)

Vedlegg5  Hayeste niva pa hver fasade
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1. INNLEDNING

Det er foretatt en vurdering av eksternstay, det vil si i hovedsak stgy fra veitrafikk, i forbindelse
med detaljregulering for Fv 44, strekningen Gausel Stasjon — Hans og Grete stien i Stavanger
kommune. Det planlegges utvidelse fra to til fire felt, hvor to av feltene blir kollektivfelt for busser.
I tillegg skal det bygges nye kryss og gjares endringer pa tilknyttede veier, samt bygges gang- og
sykkelveier (bro og undergang).

Jernbanestgy er forelgpig kort kommentert, men det forutsettes at denne tas med i tiltaksvurderinger
for sumstay i en senere fase.

To hovedsituasjoner er omtalt:

e (-alternativet: Ingen endringer i veisystemet
e l-alternativet: Planlagt fremtidig situasjon

For 1-alternativet er det foretatt beregninger uten ekstra skjermingstiltak og med foreslatte
skjermingstiltak. Sistnevnte dimensjoneres for i starst mulig grad a innfri myndighetskrav til
utendars stay fra veitrafikk ved eksisterende boliger.

Det er prioritert & oppna best mulig skjerming langs veiene innenfor fornuftige skjermhgyder, slik at
behovet for lokale tiltak ved boligene (bade innendgrs og utenders) reduseres mest mulig.
Skjerming langs vei vil ogsa gi en generell reduksjon av stgy i hele omradet. Der hvor stgynivaet
ikke kan reduseres tilstrekkelig med skjerming langs vei, vil det bli aktuelt & vurdere lokale
skjermingstiltak.

Vurderingene er gjort i forhold til retningslinje T-1442 med veileder M-128.

Behov for utredning av fasadetiltak er kommentert under gitte forutsetninger. Bade dette og
detaljering av utendgrs tiltak forutsettes gjort i forbindelse med byggeplan.

I revisjon 1 av rapporten er det opparbeidet en helt ny beregningsmodell for 1-alternativet basert pa
nytt kartunderlag. Viktige endringer sammenlignet med forrige plan, er at rundkjgring ved
Forusbeen er endret til lyskryss, og at gang- og sykkelrampe ved samme kryss er erstattet med
underganger. Dette har medfert at veien ligger noe hgyere og veien blir liggende mer apent i retning
mot Nadlandsberget. I tillegg er starre deler av omradene langs tilknyttede veier tatt med i planen.

Revisjon 2 av rapporten inkluderer en oppsummeringstabell som indikerer hvilke boliger hvor det
ma paregnes tiltaksvurderinger i byggefase. Se kapittel 8.
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2. RETNINGSLINJER /FORSKRIFTER

2.1. UTEND@RS ST@Y — T-1442
2.1.1. Innledning

Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442) skal legges til grunn av
kommuner og bergrte statlige etater ved planlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og
bygningsloven.

T-1442 anbefaler at anleggseierne beregner to stgysoner rundt viktige stgykilder, en red og en gul
sone. | den rgde sonen er hovedregelen at stayfalsom bebyggelse skal unngas, mens den gule sonen
er en vurderingssone hvor ny bebyggelse kan oppferes dersom avbgtende tiltak gir tilfredsstillende
stgyforhold. Alternativt kan det beregnes staysoner som grunnlag for tiltak.

Retningslinjen er kun veiledende, ikke rettslig bindende. Vesentlige avvik kan imidlertid gi
grunnlag for innsigelser fra statlige myndigheter, bl.a. Fylkesmannen.

2.1.2. Anbefalte staygrenser — stayfalsom bebyggelse
For veitrafikkstgy og jernbanestgy er grensene for inndeling i red og gul sone som vist i Tabell 1.

Grenseverdiene for gul sone er veiledende i forhold til ny bebyggelse. De er ogsa retningsgivende i
forhold til saker der en har “ny” vei og eksisterende bebyggelse.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling.

Steykilde GUL SONE R@D SONE
Stayniva pa uteplass og | Steyniva utenfor | Stgyniva pa uteplass | Steyniva utenfor
utenfor rom med soverom, natt kl. | og utenfor rom med | soverom, natt kI.
stayfalsom bruk 23 -07 stayfalsom bruk 23 -07
Vei Lgen 55 dB Lsar 70 dB L¢en 65 dB Lsar 85 dB
Bane Lsen 58 dB Lsar 75 dB L¢en 68 dB Lsar 90 dB

| det falgende gjengis utdypinger av regelverk med hovedfokus pa stay fra veitrafikk, da denne er
dominerende for de fleste tilfeller langs aktuell strekning. Der hvor bane er dominerende, eller hvor
sumstgy blir et tema, belyses dette spesielt.
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2.1.3. Malestorrelser

Malestarrelsene er som fglger:
Tabell 2: Mdlestorrelser i T-1442.

Lgen A-veid ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (”day-evening-night” = den) med 10
dB /5 dB ekstra tillegg pa natt / kveld. Tidspunktene for de ulike periodene er dag:
07-19, kveld: 19-23 og natt: 23-07.

Lsar Det A-veide nivd mélt med tidskonstant ”Fast”pd 125 millisekunder som overskrides
av 5% av hendelsene i et angitt tidsrom, altsa et statistisk maksimalniva.

2.1.4. Forholdet til ny og gammel bebyggelse

I tillegg til selve retningslinjen er det utgitt en fyldig veiledning for a klargjere og utdype aktuelle
problemstillinger. Denne veiledningen er utgitt av Statens Forurensningstilsyn og har betegnelsen
M-128. | kapitlet om Etablering av ny veg og utbedring av eksisterende veg, 7.1.5, heter det bl.a.:

Utgangspunktet bade ved planlegging av nye veger og utbedring av eksisterende veg er at
stayfglsom bebyggelse ikke skal bli liggende i gul eller rgd sone som faglge av planen og at
samlet stayplage (SPI) i vegens influensomrade ikke bgr gke og helst skal reduseres.
Dersom dette ikke oppnas, skal det i planen

e gjores rede for de stgymessige konsekvensene gjennomfgring av planen vil medfgre

e Dbegrunnes hvorfor de anbefalte staygrensene i retningslinjene ikke innfris. Dette kan
for eksempel vaere en avveining mot andre planhensyn og/eller at kostnadene med &
overholde den anbefalte staygrense ikke star i rimelig forhold til (de) steymessige
fordelene som kan oppnas

e innarbeides tiltak eller vilkar om at det skal gis tiloud om tiltak som er ngdvendige for
a innfri kravene til innendgrs stayniva i teknisk forskrift, jf. NS 8175 kl C og kravene
til steyniva pa utenders oppholdsareal (lokal skjerming)

For ny vei eller utbedring av eksisterende er det dermed (jrf. siste punkt) for eksisterende
bebyggelse anbefalt at man primeert skal oppna innendgrs stgyniva i hht. klasse C i NS 8175. Dette
inneberer et dagnekvivalent stayniva som ikke overskrider 30 dBA i oppholdsrom innendgrs og at
maksimalniva i soverom er innenfor Lamaks = 45 dB.

Det apnes imidlertid i enkelte tilfeller for en lemping pa 5 dB:

Der kostnadene ved a tilfredsstille grenseverdiene i klasse C er uforholdsmessig haye, kan
disse avvikes inntil 5 dB, opp til et niva tilsvarende klasse D i NS 8175.

(Definisjon av lydklasser i NS 8175 er gjengitt i kap. 2.2.)

2.1.5. Utbedring av vei — grunnlag for tiltak

Ved utbedring av eksisterende vei bar det i hht. veiledning alltid gjennomfares avbgtende tiltak
dersom utbedringen gir merkbart gkt stgyniva, dvs. en gkning pa mer enn 3 dB. Hvis de anbefalte
staygrensene fra far er overskredet, bar det likevel gjennomfares tiltak, selv om utbedringen ikke
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gir merkbar staygkning. Tiltak skal forgvrig alltid utredes dersom stayfalsom bebyggelse ligger i
rad sone.

2.1.6. Stgyniva ved friomrader, frilufts- og rekreasjonsomrader
Veilederen M-128 angir i avsnitt 2.6.5 falgende for staykilder som bergrer sakalte stille omrader:

For etablering av nye staykilder ber det vurderes om stay vil berare viktige friluftsomrader — det
vil si omrader som er del av kommunens grannstruktur, markaomrader, badeplasser, starre
utmarksomrader osv. Verdiene i tabell 3 i retningslinjen anbefales brukt som staygrense i de ulike
omradekategoriene.

Nedenfor angis de anbefalte stgygrensene.

Tabell 3: Anbefalte stoygrenser - friomrdder etc.

Omréadekategori Anb_efalt steyg rense, Anbefalt_ stﬂyg_reonse,

ekvivalent stgyniva maksimalniva
Byparker, offentlige friomrader, Tilsvarende grense som for Tilsvarende grense som for
felles uteoppholdsarealer i tettbygd | uteoppholdsareal ved bolig, uteoppholdsareal ved bolig,
strok, kirkegarder se tabell 1 se tabell 1

Motorsport: Larmax 60 dB
Skytebaner: Laimax 60 dB
Driftstidsbegrensninger bar
benyttes
Motorsport: Larmax 60 dB
Skytebaner: Laimax 60 dB
Driftstidsbegrensninger bar
benyttes

Stille omrader i by/tettsted, stgrre
sammenhengende grgnnstruktur i L¢en 50 dB
tettsteder

Stille omrader utenfor by/tettsted,
narfriluftsomrader, bymarker Lgen 40 dB

Videre sier veilederen:

Stgygrenser ma i det enkelte tilfelle veies mot blant annet omradets verdi, bruk, kostnader ved
avbgtende tiltak og den samfunnsverdi planlagt staykilde vil representere. Hvilke grenser som skal
legges til grunn for et omrade, ma vaere gjenstand for en konkret vurdering i den enkelte sak.

2.2.  INNENDYRS ST@Y FRA UTENDYRS KILDER (NS 8175)

Teknisk forskrift til Plan- og bygningsloven (2010) anfgrer at bygg skal utformes slik at de
beskytter brukerne i eller naer bygget mot stay. Spesifikke tallkrav er definert i norsk standard NS
8175 Lydforhold i bygninger — Lydklasser for ulike bygningstyper.

Standarden er inndelt i fire klasser, med A som best og D som darligst. For nye bygg anses klasse C
a oppfylle intensjonene for minimumskrav i byggeforskriftene. Klasse B anses som spesielt gode
lydforhold, hvor folk bare unntaksvis vil veere sjenert av stgy. Klasse D representerer det som kan
forventes ved rehabilitering av eldre bygg.

I NS 8175 er det for klasse C angitt at innendgrs dggnekvivalent stayniva ikke skal overskride 30
dB i sove- og oppholdsrom i boliger. Kravet gjelder med lukkede vinduer, men tilfredsstillende
ventilasjon (apne ventiler). | klasse D er kravet 35 dB.
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Uten spesielle tiltak, dvs. med vanlige to-lags isolerglassvinduer som har spalteventiler i karm (eller
klaffventiler i vegg), kan man regne med en fasadedemping pa ca. 25 dB. Dette tilsier at man for
klasse C vil klare seg uten tiltak dersom utendgrs stgyniva foran fasade ikke overstiger ca. Lgen = 55
dB. For klasse D vil tilsvarende grense veere ca. 60 dB.

3. MALSETTING OG AVKLARINGER

3.1. GENERELT

Stey ved kontor eller annen naringsvirksomhet er ikke vurdert. Stgysonekart er imidlertid vist for
aktuelle naeringsbygg som ligger naer Fv 44.

Foruten veitrafikk og jernbane er det ikke identifisert eller vurdert andre staykilder i omradet.

3.2. VEITRAFIKKST@Y - SOR FOR SLETTESTRANDVEIEN

Falgende malsettinger settes for stay fra Fv 44 med nye kollektivfelt og tilknyttede hovedveier i de
omradene hvor jernbane ikke bidrar signifikant til totalt steyniva:

1. Stgynivaet ved boliger som ligger vesentlig over grenseverdiene bgr generelt reduseres i
forhold til dagens situasjon — selv med forventet gkt trafikkmengde over tid.

2. Det skal tilstrebes skjermingslgsninger langs Fv 44 som sikrer hver bolig minst en utendgrs
oppholdsplass med bade gode solforhold og stayniva Lqen = 55 dB eller lavere. For boliger
der dette ikke anses praktisk mulig & oppfylle med skjerming langs vei, ma det senere
gjennomfares en vurdering av mulighetene for lokal skjerming i tillegg.

3. Det gis en oversikt over fasadenivaer for boliger. Disse nivaene gir et grunnlag for senere
vurdering av fasadetiltak. Dette forutsettes gjennomfert i forbindelse med byggeplan.

3.3. ST@Y FRA VEI OG JERNBANE - NORD FOR SLETTESTRANDVEIEN

3.3.1. Vest for Fv 44

For boliger vest for Fv 44 vil sty fra veitrafikk veere dominerende kilde. De angitte malsettingene i
punkt 1 — 3 i avsnitt 3.2. vil derfor veare farende ogsa for disse boligene.

Det er identifisert friomrader (verneverdig skog) langs denne delen av strekningen. Det er ikke
foretatt en naermere vurdering av hvilken eventuell stgygrense som skal gjelde for dette omradet. Et
alternativ kan vaere a legge til grunn grensen i tabell 3 for byparker m.m., det vil si en anbefalt
grense tilsvarende nedre grense for gul staysone fra veitrafikk. En annen innfallsvinkel kan veere a
se pa forskjellen i stayniva far og etter utbygging. I en eventuell vurdering av tiltaksgrense for dette
omradet, ber det hensyntas at man i dagens situasjon allerede har et forholdsvis hgyt uskjermet
stgyniva fra Fv 44.
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3.3.2. Ostfor Fv 44

For boligene pa gstsiden av Fv 44 og Jerbanen vil det antakelig veere sapass store bidrag bade fra
veitrafikk og jernbane at det i forbindelse med tiltaksvurderinger for den enkelte bolig ma foretas en
sumstgyvurdering.

Bebyggelsen i dette omradet er per idag utformet med stayskjermende randbebyggelse mot vest. En
naermere vurdering av stgysituasjonen i dette omradet vil derfor i stor grad begrenses til en lokal
tiltaksvurdering for utsatte boliger i randbebyggelsen med fasade mot vest. For disse boligene
anbefales at sumstayvurderinger som beskrevet i veileder M-128 for vei og jernbane legges til
grunn ved utarbeidelse av detaljert reguleringsplan / byggeplan for veiprosjektet.

Stgybidrag fra Jeerbanen er ikke beregnet i denne rapporten, da hensikten her er & vurdere
stayemisjon og tiltak for nytt veisystem ifm. regulering av dette.
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4.  SITUASIJONSBESKRIVELSE

41. PLANLAGTETILTAK
Planforslaget omfatter en strekning pa ca. 2 km pa Fv 44. De viktigste tiltakene er:

e Utvidelse fra to felt til fire felts vei for hovedtraseen (Fv 44). De to feltene i midten skal
veere rene bussfelt.

e Bygging av to nye rundkjgringer og ett nytt lyskryss som erstatning for dagens
rundkjeringer.

e Etablering av underganger for fotgjengere og syklister.

e Etablere busstrasé langs Midtbergmyra og stenge eksisterende vei for gjennomgangstrafikk
for bil.

e Bygge gangbro over Fv 44 med ramper langs vei.

Rundkjeringen ved Gausel stasjon beholder kun en ”arm” (T-forbindelse). Lyskrysset planlegges
ved Forusbeen.

Rundkjgringene, sammen med kryss mot Forusbeen, utgjer naturlige referanser og er i rapporten
kort omtalt slik (fra ser til nord):

Tabell 4: Oversikt over kryss og rundkjoringer

Kryss nr. Beliggenhet Type Kryss Sidevei
1 Sar T-Kryss Midtbergmyra (bussvei)
2 Sar Rundkjaring Forusbeen
3 Midtre Lyskryss Slettestrandveien
4 Nord Rundkjering Gausel stasjon

42. STOYFOLSOM BEBYGGELSE

Av stgyfalsom bebyggelse innenfor reguleringsomradet er det i hovedsak registrert boliger. I tillegg
er det en barnehage langs Midtbergmyra.

Enkelte boliger ligger til dels sveert nar veien. De starste og mest utsatte boligfeltene er plassert
som falger:

1. @st for kryss 1 med Midtbergmyra: Boligfelt langs Fv 44 v/IMyklabergveien.
2. Nord for kryss 2: Boligfelt langs Fv 44 helt opp til kryss 3 og videre nordover til kryss 4.
3. Mellom kryss 3 og 4: Boligfelt pa gstsiden av Fv 44, gst for Jeerbanen

Kommentarer:

Boligfeltet i farste punkt grenser til den sarligste delen av planomradet. Her er stayskjerming sett i
sammenheng med gvrige planer for prosjekter lenger sgr. En tilfredsstillende stayskjerming av dette
boligfeltets sarlige del krever tiltak som strekker seg utenfor planomradet mot ser. For dette
omradet forutsettes oppfaring av skjermingstiltak som beskrevet i Sinus rapport 492302-1-R01: Fv
44 — Forussletta, kollektivfelt, Reguleringsplan 2006 129, Sandnes kommune — Stayniva og tiltak pa
uteplasser; Steyniva pa fasader, datert 06.06.2013.
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I nordre del av reguleringsplanen vil det tilsvarende veere behov for a se planene for stayskjerming i
sammenheng med eventuelle videre planer for utbygging av kollektivfelt i retning Stavanger
sentrum. Avklaringer med tanke pa stey i skogsomradet pavirker ogsa omfang av skjerming pa
vestsiden av strekningen her.

43. TERRENGFORHOLD OG MULIGHETER FOR SKJERMING LANGS VEI

Terrenget langs denne delen av fylkeveien er variabelt. Boligene ved Legwenstrasse / Midtbergmyra
ligger noe hayere i terrenget enn veien.

Nord for kryss 2 (Forusbeen) ligger boligene til dels hayt over veien. Det er muligheter for
stayskjerming langs vei, spesielt med tanke pa stgy pa bakkeniva, men effekten av skjermingen er
begrenset nar mottakerhgyden gker mye. Bred veitrasé (fire felt med midtrabatter og gang/sykkelsti
pa Fv 44) medfgrer ogsa utfordringer med tanke pa avstand fra staykilde til skjerm. For de fleste
boligene nord for Forusbeen kan det imidlertid vaere et positivt moment at uteplasser sannsynligvis
vender i retning langs med eller bort fra veien (sgr- eller vestvendt).

| dag er det oppfart skjermer langs deler av strekningen. | forbindelse med utvidelse av veien, ma
imidlertid disse skjermene rives og nye bygges. | beregningene av 1-alternativet er eksisterende
skjermer som kommer i konflikt med plassering av ny vei, fjernet.

4.4, BEREGNINGSALTERNATIVER
Falgende situasjoner er beregnet:

e Q-alternativ. Dvs. med dagens veitraseer, men med trafikk fremskrevet med prognoser for
2036. Dagens skjermingssituasjon. Se vedlegg 1 og 4.

e l-alternativ. Med nye rundkjgringer og kollektivfelt. Trafikkprognose for 2036.
Dagens skjermingssituasjon (ref. avsnitt 4.3). Se vedlegg 2.

e l-alternativ. Med skjermingsforslag. Se vedlegg 3 og 5.
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5. OM BEREGNINGENE

5.1. TRAFIKKMENGDE

Trafikktall for begge beregningsalternativer er mottatt fra Statens vegvesen. Tallene gjelder for
2036. Dette gir trafikkmengder som angitt i Tabell 5.

Tabell 5a. Trafikktall for 2036 - 0-alternativet.

Vei Trafikk_mengde, Hastighet | Andel tungtrafikk
ADT [kjt./dagn] [km/t] [%%6]
Fv 44, sgr for Forusbeen 19 000 60 10
Midtbergmyra 1650 50 10
Grenseveien 5100 50 10
Forusbeen, vest for Fv 44 23 000 50 10
Forusbeen, gst for Fv 44 19 000 50 10
Fv 44, nord for Forusbeen 20 000 60 10
Tabell 5b. Trafikktall for 2036 - 1-alternativet.
Vei Trafikk_mengde, Hastighet | Andel tungtrafikk
ADT [kjt./dagn] [km/t] [%0]
Fv 44 biltraséer, sgr for Forusbeen 19 000 50 7
Fv 44 biltraséer, nord for Forusbeen 20 000 50 7
Fv 44 busstrasé, sgr for Midtbergmyra 800 50 100
Fv 44 busstrasé, nord for Midtbergmyra 600 50 100
Midtbergmyra gst — biltrasé 850 50 10
Midtbergmyra gst — busstrasé 800 50 100
Grenseveien — biltrasé 5100 50 10
Grenseveien — busstrasé 800 50 100
Forusbeen, vest for Fv 44 23 000 50 10
Forusbeen, gst for Fv 44 19 000 50 10

Fartsgrensen forventes delvis redusert pa hovedveiene, fra 60 til 50 km/t, i forbindelse med

utbyggingen.

| 1-alternativet er det lagt inn en egen trafikkmengde for busser i de to innerste feltene for Fv 44
(egne bussfelt) samt for ny bussvei langs Midtbergmyra. Tallene er mottatt fra Statens vegvesen.
Forventede tall for busstrafikken blir som fglger:

583500-2-R01
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Tabell 6a. Busstrafikk pd Fu 44 (i begge retninger) - nord for Midtbergmyrd.

Periode Omtrentlig antall passeringer i perioden
/ gjennomsnittlig antall per time

Dag (07:00 — 19:00) 480/ 40

Kveld (19:00 — 23:00) 88/22

Natt (23:00 — 07:00) 3214

Tabell 6b. Busstrafikk pd Fv 44 (i begge retninger) - sor for Midtbergmyrd.

. Omtrentlig antall passeringer i perioden
Periode . i .
/ gjennomsnittlig antall per time
Dag (07:00 — 19:00) 648 /54
Kveld (19:00 — 23:00) 120/ 30
Natt (23:00 — 07:00) 32/4

Tilfarselsveier og andre veier som ikke er nevnt i tabell 5, anslas ikke & gi noe betydelig steybidrag
for aktuelle boliger.

Trafikkfordeling

Trafikkfordelingen for ulike dggnperioder (dag — kveld — natt) er ikke kjent utover det som er
oppaitt for busstrafikk. Det er derfor antatt en typisk fordeling av trafikken for riks- og fylkeveier,
det vil si 75% pa dag, 15% pa kveld og 10 % pa natt for de resterende veiene.

5.2. METODE

Beregningene er utfart ved hjelp av programmet Cadna/A, versjon 4.4, ihht. Nordisk
Beregningsmetode for veitrafikkstay. Programmet tar blant annet hensyn til skjermende virkning og
refleksjon av hus og eksisterende skjermer/voller som er lagt inn i modellen. Refleksjon fra
nermeste fasade er imidlertid ikke inkludert, jfr. definisjon av Lgen 0g St@ygrensene.

5.3. KARTGRUNNLAG
Digital terrengmodell for eksisterende situasjon er mottatt som SOSI underlag fra oppdragsgiver.
Denne inneholder koter for eksisterende terreng, boliger og eksisterende vei.

Underlag for ny vei og nytt terreng er mottatt som tradmodell. Ut fra dette er det i denne revisjonen
opparbeidet en helt ny beregningsmodell for fremtidig situasjon.

I noen tilfeller kan det veere en viss gkning i beregningsusikkerheten i forbindelse med overgang
mellom eksisterende terreng og tradmodell for ny vei.

Det er antatt at ramper til gangbro ved Midtbergmyra utfares akustisk tette, slik at disse fungerer
som stgyskjerm for bakenforliggende boliger.
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5.4. BEREGNINGSH@YDER OG OPPL@SNING

Falgende mottakerhgyder (over lokalt bakkeniva) er benyttet:

Tabell 7. Mottakerhoyder

Hoyde Bruksomrade Benyttet til beregning for
2,0m Stgyniva pa bakken 0- og 1-alternativ
40m Stgysonekart 1-alternativ
Variabel (hgyest pa hver fasade) Stgyniva pa fasade 0- og 1-alternativ

| beregningene av stgysonekart er det benyttet en gridopplasning pa 5 x 5 m.

5.5. USIKKERHET

Alle beregninger er beheftet med en viss usikkerhet. Kote- og sonegrensene skal derfor ikke

oppfattes som helt skarpe grenser. | modellen kan beregningsmarginen anslas til opptil 1 dB. Total

beregningsusikkerhet anslas til +/- ca. 2 dB.

Ved mye skjerming er usikkerheten starre enn for uskjermet tilfelle. Stgynivaene pa mest skjermet
side av boligene (dvs. “baksiden” sett fra vei) méa ogsa generelt antas a vaere noe undervurdert, dvs.
virkelig niva er trolig hgyere enn angitt. Dette har imidlertid lite betydning for dimensjonering av

skjermingstiltak.
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6. RESULTATER OG VURDERINGER

6.1. FORKLARING TIL VEDLEGG

Resultatene er presentert som beregnede stgynivaer med fargekoder for 0-alternativet i 2,0 meters
hgyde, med dagens skjerming, i vedlegg 1.

Tilsvarende kart for 1-alternativet er vist i vedlegg 2a for 2,0 meters hgyde og 2b for 4,0 meters
hayde.

Vedlegg 3a og 3b viser 1-alternativ med foreslatte nye skjermingstiltak langs vei, for hhv. 2,0 og
4,0 meters beregningshgyde.

Vedlegg 4 viser hgyeste stgyniva pa hver fasade, beregnet som Ly aeq,24n for O-alternativet.

Vedlegg 5 viser hgyeste stayniva pa hver fasade, beregnet som Lp aeq24n for 1-alternativet med
foreslatte skjermingstiltak.

6.2. O0-ALTERNATIV

Vedlegg 1 viser staysonekart for utendgrs stgyniva i 2,0 m hgyde for dagens trase og
skjermingssituasjon, og med prognoser for trafikk som gitt for ar 2036.

Generelt viser beregningene at et stort antall boliger ligger innenfor gul staysone, dvs. at beregnet
Lden €r over 55 dB. Enkelte boliger har et stgyniva som er over 65 dB og ligger dermed i rad
stgysone.

Eksisterende skjermer lengst nord i reguleringsomradet bidrar til at endel boliger har et stgyniva
som ligger i nedre del av gul staysone.

6.3. 1-ALTERNATIV
6.3.1. Med dagens skjerming

I vedlegg 2a er det vist beregnet stgyniva i 2,0 m hgyde over terreng, etter ombygginger til ny vei
og nye lgsninger for gang- og sykkelstier.

Skjermer som er vist i vedlegg 1 for O-alternativet, er i det store og hele fjernet da de vil veere i
konflikt med plassering av ny vei.

Staysituasjonen vil generelt sett veere omtrent uforandret eller noe gunstigere sammenlignet med 0-
alternativet. Det noe reduserte stgynivaet etter planlagt utbygging begrunnes med falgende to
faktorer:

- Redusert fartsgrense fra 60 til 50 km/t gir en reduksjon pa 1 — 2 dB.
- Skjermende virkning av ramper til nye gang- og sykkelbroer gir lokalt til dels betraktelig
lavere stgynivaer i 1-alternativet sammenlignet med O-alternativet.
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- Utforming av terrenget lokalt langs veien kan gi en viss skjermende virkning mot synkende

terreng, for eksempel ved Gausel stasjon.

I vedlegg 2b er det beregnet stayniva i 4,0 m hgyde over lokalt bakkeniva for tilsvarende situasjon, i

henhold til anbefaling i T-1442. Stgynivaet blir da noe hgyere enn i vedlegg 2a. Det skyldes
hovedsakelig at man far mindre effekt bade av bakkeabsorpsjon og skjermende konstruksjoner

langs vei.

6.3.2. Med foreslatt utvidet skjerming

Et steg i retning av a innfri malsetting for stay er generelt bygging av skjermer med hgyde pa opptil

3,0 m relativt senterlinje vei. Hgyde og utstrekning pa skjermene er i hovedsak bestemt av

ngdvendig dempingsbehov pa boligenes uteomrader. Estetiske og praktiske hensyn er ogsa tillagt

vekt. En generell gvre grense pa 3,0 m, med ett unntak, er funnet i samrad med oppdragsgiver.

Foreslatt skjermingslgsning langs Fv 44 og Léwenstrasse er oppsummert i Tabell 8 (se ogsa
vedlegg 3a og 3b for korresponderende nummerering av tiltakene).

Alle skjermhgyder er definert relativt til veibanens hgyde (senter midtlinje) med mindre annet er

angitt spesielt.

Det forutsettes generelt at det etableres gode sluselgsninger der det er behov for gjennomgang

(gang- og sykkelstier) i stayskjermene. Selv om mindre apninger ikke ngdvendigvis betyr sa mye
for totalt ekvivalent stgyniva ved boligene, vil slike apninger uansett kunne gi en betydelig gkning

av maksimalniva og sjenanse. Med gode Igsninger menes sluser der det ikke er fri sikt fra
mottakerpunkt/-omrade til veibanen. | tillegg ma det planlegges med absorberende flater i
skjermens overlappende deler.

Tabell 8. Forslag til skjerming langs FV 44 og Forusbeen. Hoyder oppgitt relativt senterlinje hovedvei der

annet ikke er oppgitt.
Skjerm | Type skjerm (forslag) Minste hgyde Kommentar
nr.
1 Tre eller glass 3,0 m rel. senterlinje Fv 44 "Flytende" overgang mellom
skjerm 1 og 2. Minste hgyde pa
1,2 — 3,0 mrelativt hgyde pa| topp skjerm, relativt senterlinje
2 Tre eller glass gangvei rampe bilvei, ma ikke veere mindre enn
3,0m.
. - Ca. 40 m utstrekning langs
3 Glass 2,0 m relativt senterlinje Forusbeen: 2,0 m hgyde relativt
Fv 44 o
senterlinje Forusbeen.
Bolighebyggelse erstatter
4 Randbebyggelse mot | > 7,0 m relativt senterlinje | stayskjerm langs Fv 44 pa denne
Fv 44 Fv 44 strekningen iht. gjeldende plan for
Nadlandsberget.
5 Tre eller glass 3,0 m rel. senterlinje Fv 44
Begrenset effekt pga. helning i
6 Tre eller glass 3,0 mrel. senterlinje Fv 44 | terreng. Kan vurderes fjernet, evt.
gke skjermhgyden betydelig.
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Skjerm mellom garasjer, med
samme hgyde som eksisterende
garasjer. Samme hgyde forutsettes
ogsa nord for garasjene. Behov for
skjerm overhodet kan diskuteres
nord for garasjer.
Skjermhgyde starst i vestre endre;
synkende gst-/nordover mot
eiendomgrense til ca. 21 -21,5m
F.o.m eiendomsgrense til bolig ved
rundkjgring (ref. skjerm 8)

7 Tre eller glass Absolutt kotehgyde +24 m

Absolutt kotehgyde + 21,5 —

8 Tre eller glass 22.5m

9 Tre eller glass 3,0 mrel. senterlinje Fv 44

Skjermenens eksakte hgyder og utforming ma planlegges mer i detalj ifm. byggefase.
Beregninger av stayniva med de beskrevne tiltakene er vist i vedlegg 3a og 3b.

Vedlegg 3a viser beregnet stayniva i 2,0 m hgyde over bakkeniva. Vedlegg 3b viser staysonekart
iht. T-1442 i 4,0 m beregningshgyde.

Sammenlignet med staysonekartene i vedlegg 2a og 2b ser man at tiltakene har gitt en godt merkbar
reduksjon av utendgrs stgy ved de mest utsatte boligene. Stgynivaet beregnes etter tiltak for det
meste i omradet rundt grenseverdien for gul staysone, dvs. Lgen = 55 dB.

Boligrekkene nermest Fv 44 har imidlertid i enkelte tilfeller staynivaer som ogsa etter tiltak langs
vei overstiger malsettingsnivaet. I disse tilfellene vil vurdering av lokale tiltak bli aktuelt under
utarbeidelse av byggeplan. I den fasen kan ogsa en justering av skjermhgydene veere aktuelt.

6.4. OVERSKRIDELSER - BEHOV FOR SUPPLERENDE UTEND@RS TILTAK
6.4.1. Generelle kommentarer

Selv med de angitte skjermingstiltakene, er staynivaet ved en del boliger fremdeles delvis i gul
stgysone langs hele strekningen.

Dette medfarer at det vil veere behov for videre vurderinger av ytterligere tiltak for a tilfredsstille
malsetting for stay pa utendgrs oppholdsplass. Tiltak vil typisk vaere lokal, tett skjerm pa terrasse.
Der dempingsbehovet er stort, kan skjerming i full etasjehgyde veere aktuelt. Med de skisserte
skjermingsforslagene langs vei, antas imidlertid behovet for slike tiltak & vaere minimalt.

Behovet for lokale tiltak er vanskelig & avgjere uten en neermere vurdering av den enkelte bolig. En
ma da ta hensyn til bade hvordan dagens primare utendgrsomrade er plassert i forhold til
stgykilden, husets skjermende virkning og sa videre.

Pa stgyutsatte steder vil det, der forholdene ligger til rette for det, ofte allerede vaere etablert
skjermede uteplasser. Her er stgynivaet ofte betydelig lavere enn pa mest stgyutsatt side av huset.
Det er mer sjeldent at det allerede er etablert rekkverk eller gjerde som er tett nok til & gi god
steydemping, men ogsa dette forekommer enkelte steder.
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Generelt kan man oppsummere at de aller fleste boligene som fremdeles ligger i gul staysone etter
at foreslatte skjermingstiltak er gjennomfart langs vei, ligger pa vestsiden av Fv 44. Det er derfor
stor sannsynlighet for at aktuelle hoveduteplass befinner seg helt eller delvis skjermet av husets
bygningskropp.

Vurderinger i forhold til lokale skjermingstiltak forutsettes gjort i forbindelse med byggeplan.

6.4.2. Kommentarer spesielt for boliger gst for Jeerbanen

Bolighusene som er plassert gst for Jerbanen ved Gausel stasjon, i nordre ende av
reguleringsomradet, har et beregnet stayniva som til dels ligger over Lgen = 55 dB fra veitrafikk. Det
betyr at de ligger i gul staysone.

Det er ikke angitt skjermingstiltak langs Fv 44 for a skjerme disse boligene. Det anbefales at det pa
et senere tidspunkt utfgres en tiltaksvurdering av disse boligene iht. retningslinjer for behandling av
sumstgyproblematikk. Dette ma gjgres samtidig med vurdering av lokale skjermings- og
fasadetiltak for de resterende boligene som ligger i gul staysone fra veitrafikk.
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7. ST@Y VED FASADER

7.1. FASADENIVAER
Stgynivaer ved fasade fra veitrafikk er vist i vedlegg 4 for O-alternativet.

I vedlegg 5 vises fasadenivaer for 1-alternativet med foreslatte skjermingstiltak langs vei som
beskrevet i vedlegg 3 og tabell 8.

Merk at det ikke skilles mellom stgyniva foran 1. og 2. etasje. Dette fordi det forelgpig ikke er
kartlagt hvor mange etasjer den enkelte boligen har. Derfor vises hgyeste beregnede stayniva pa
fasadene uavhengig av etasje. For skjermet situasjon vil dette typisk veere i andre etasje (hvis
boligen har dette).

7.2. KOMMENTARER
7.2.1. Boliger ved kryss 1 (Midtbergmyra) og barnehage

Vedlegg 4 viser at stayniva pa fasade med utgangspunkt i 0-alternativet er pa opptil
Lp.Acq.24n 68 dB for boligene langs Fv 44. Barnehagen langs Midtbergmyra har et beregnet stayniva
pa 56 dB.

Vedlegg 5 viser at tilsvarende tall for 1-alternativet er henholdsvis Lp,aeq,24n 59 dB 0g 58 dB.
Generelt vil fasadenivaene bli til dels vesentlig lavere for boligene. For barnehagen forventes en
liten gkning.

Planens utforming med foreslatte skjermingstiltak og rampe for gangveien er hovedarsakene til at
boligene ved Midtbergmyra far en vesentlig reduksjon i staynivaet ved fasade.

7.2.2. Boliger mellom kryss 2 (Forusbeen) og 3 (Slettestrandveien)

Vedlegg 4 viser at stgyniva pa fasade med utgangspunkt i 0-alternativet er pa opptil
Lp.Aeq24n 69 dB. Typiske uskjermede nivaer pa mest utsatte fasader for boliger naeermest vei er pa 65
— 68 dB.

Vedlegg 5 viser at stgynivaet pa fasade med utgangspunkt i 1-alternativet er pa opptil
Lp,Aeq24n 64 dB. Typiske nivaer pa mest utsatte fasader for boliger neermest vei er pa
ca. 55— 60 dB.

Planens utforming med boliger i randsonen (Nadlandsberget), og foreslatt skjerming som vist i
vedlegg 3 og tabell 8, medfarer at boligene i dette omradet far til dels vesentlig reduksjon i
stgynivaet ved fasade.

Noen boliger far imidlertid forholdsvis begrenset stayreduksjon i stayniva. Dette skyldes i farste
rekke "ugunstige" terrengforhold med beskjedne muligheter for effektive tiltak langs vei. Her vil det
veere stgrre nytte av 8 implementere lokale tiltak ved eiendommene.
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7.2.3. Boliger mellom kryss 3 (Slettestrandveien) og 4 (Gausel stasjon)

Vedlegg 4 viser her at stayniva pa fasade med utgangspunkt i O-alternativet er pa opptil
Lp.Aeq24n 69 dB. Typiske nivaer pa mest utsatte fasader for boliger naermest vei er pa
58 — 67 dBA. Stgynivaene er lavest for boligene plassert bak eksisterende skjerm.

Vedlegg 5 viser at stgynivaet pa fasade med utgangspunkt i 1- alternativet er pa opptil
Lp,Aeq.24n 66 dB. Typiske nivaer pa mest utsatte fasader for boliger naermest vei er her i omradet 56 —
63 dBA. Dette er en godt merkbar reduksjon sammenlignet med O-alternativet.

7.3.  INNEND@RS ST@YNIVA OG FASADETILTAK

Vurderinger av fasadetiltak er planlagt gjort i en senere fase. Nedenfor fglger noen generelle
betraktninger basert pa beregningsresultatene.

Innenders stgyniva avhenger av falgende forhold:

Utendars stayniva

Vindusareal og —type

Ytterveggsventiler

Vegg- og takkonstruksjon

Romstarrelse

Absorpsjon (Absorberende materialer, gardiner, mgbler etc.)

Som et konservativt estimat kan man regne ca. 25 dBA demping i fasade. Dette tilsier at fasadetiltak
vil vaere ngdvendig, eller iallfall bgr utredes, for rom med fasader der stgynivaet overskrider
Lp,Aeq24n = 60 dB dersom malsettingsnivaet settes til 35 dBA. Tilsvarende vil et fasadeniva pa
Lp.Aeq24n = 55 dB utlgse behov for ytterligere vurderinger av tiltak dersom malsettingsnivaet
innendgars er 30 dBA, dvs. tilsvarende klasse C i NS 8175.

For nyere konstruksjoner representerer 25 dBA i fasadedemping normalt et konservativt anslag,
dvs. at fasadedempingen normalt er noe starre enn dette. Neermere 30 dBA er ofte mer realistisk for
de fleste boliger av normal byggestandard. Ved stor skjermdemping er dette imidlertid ikke
ngdvendigvis tilfelle. Dette skyldes at skjermet stgy inneholder relativt sett mer lavfrekvent stay.
Slik stay er vanskeligere & dempe, spesielt i lette fasader og fasadeelementer som vinduer og
ventiler. Utvalg av boliger som skal vurderes for fasadetiltak, ma gjeres nar skjerming langs vei er
endelig bestemt.
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8. BEREGNINGSRESULTATER - OPPSUMMERING

8.1. GENERELT

Tabell 9a og 9b oppsummerer resultater etter beregninger og vurderinger pa antatte hoveduteplasser
og foran fasade. Tabellene gjelder hhv. med og uten planlagt bebyggelse langs Nadlandsberget. | de
tilfellene der beregnet stayniva enten pa uteplass eller fasade overskrider malsettingsnivaet, er
steynivaet market med fet skrift. Fglgende verdier er lagt til grunn for denne angivelsen:

1) Beregnet stgy pa antatt hoveduteplassomrade overstiger Lgen = 55 dB.
2) Beregnet stgy pa fasade overstiger Lpaeqzan = 60 dB.

Dersom én av eller begge disse verdiene overskrides i beregningene, anbefales det & planlegge for
lokale befaringer og tiltaksvurderinger i byggefase.

8.2. OM BEREGNINGSH@YDER OG UTEPLASSER

Det er foretatt beregninger av utendgrs steyniva i bade 2,0 m og 4,0 m hgyde over bakkeniva. Dette
er for & belyse at stgynivaet kan variere avhengig av plassering og hgyde pa uteplass relativt lokalt
terreng. Noen steder kan denne befinne seg utenfor 2. etasje, i skranende terreng, e.l.

Det ma i en senere fase avklares hvor hoveduteplass ligger, i samrad med beboer. Ut fra dette
bestemmes ngyaktig beregningshgyde og det kan gjares en endelig vurdering av resultater mot
aktuelle grenseverdier.

Merk at det i noen tilfeller kan vare beregnet med for lave hushgyder. Dette skyldes ungyaktigheter
i kartunderlag og beregningsmodell. I de tilfeller der enten beregnet stayniva pa uteplass eller
fasade er 60 dBA eller hgyere, bar det uansett legges opp til en sjekk av fasadenivaer sammen med
stgyniva pa uteplass for a sikre at boligene vurderes pa rett grunnlag.

Merk at det i noen tilfeller kan veere et mindre avvik mellom rapporterte staynivaer i tabell 9a, og
beregningsresultater i vedlegg 3 og 5. Dette skyldes maten resultatene blir presentert pa. For
uteplasser vil det kunne vere noe avvik mellom sonegrensene i vedlegg og stayniva i de ngyaktige
beregningspunktene. For fasader kan det hende at fasaden med hgyest beregnet niva ikke vises i
vedlegg, men er tatt med som toppverdi i tabell 9a.
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8.3. RESULTATER - MED BYGNINGER LANGS NADLANDSBERGET

Resultatene i tabell 9a forutsetter at det oppfares bebyggelse mellom Fv 44 og Nadlandsberget iht.
gjeldende planer og som vist i vedlegg 3 og 5.

Tabell 9a. Beregningsresultater - med bebyggelse langs Nidlandsberget

Stgyniva uteplass Hoyeste stayniva
Bygg nr. Gnr./bnr. Adresse Lgen [dB] pa fasade Lpaeqzan
2,0m 4,0 m [dB]
1 69/2099 Kari Trestakks vei 4 52 56 54
2 69/1487 Hans og Grete Stien 22 53 56 53
3 69/1523 Hans og Grete Stien 26 54 60 56
4 69/471 Hans og Grete Stien 24 51 55 58
5 69/318 Hans og Grete Stien 21 54 57 55
6 69/317 | ansog %eée Stien23 | gg 59 56
7 69/267 Hans og Grete Stien 37 55 58 56
8 69/2183 Hans og Grete Stien 39 56 60 55
9 69/2461 Hans og Grete Stien 30 55 58 59
10 69/2462 Hans og Grete Stien 32 56 60 60
11 69/2463 Hans og Grete Stien 34 51 56 54
12 69/2465 Hans og Grete Stien 38 48 51 56
13 69/2470 Hans og Grete Stien 54 46 53 55
14 14/307 Nadlandskroken 10 51 52 54
15 14/99 Nadlandskroken 12 54 56 56
16 14/334 Nadlandskroken 14 55 56 56
17 14/46 Nadlandskroken 18 A/B 56 58 56
18 14/189 Nadlandskroken 20 51 54 52
19 14/343 Nadlandsbratet 25 55 57 55
20 14/69 Nadlandsbratet 21 50 52 53
21 14/344 Nadlandsbratet 23 52 56 52
22 14/1586 Nadlandsbratet 19 48 50 51
23 14/785 Nadlandsbratet 7 50 51 51
24 14/786 Nadlandsbratet 9 49 51 52
25 14/1167 Nadlandsberget 2 A/B 50 52 49
26 14/388 Nadlandsbratet 5 57 61 55
27 14/88 Nadlandsberget 1 A/B 50 52 52
28 14/188 Nadlandsbratet 3 56 59 57
29 14/418 Nadlandsbratet 1 B 58 62 65
30 14/704 Nadlandsbratet 1 65 66 *
31 14/819 Nadlandsberget 7 52 55 56
32 14/419 Nadlandsberget 9 59 61 60
33 14/780 Nadlandsberget 11 63 65 63
34 14/395 Nadlandsknausane 5 54 57 54
35 14/393 Nadlandsknausane 6 43 46 53
36 14/401 Nadlandsknausane 8 55 58 55
37 14/411 Nadlandsknausane 10 54 56 55
38 14/468 Néd'a”dsk;‘g“sa”e B e 64 65

583500-2-R01
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39 14/467 Néd'a”dsg;]é‘usa”e 15 62 62 64
40 14/415 Nadlandsknausane 12 54 56 54
2 14/402 Néd'a”d%‘é‘usa”e 17 60 60 60
42 14/831 Néd'a”dsg;]é‘usa”e 19 56 57 54
14/1649 - Gauseltunet 16, 18, 20,
43 14/1654 22,24, 26 60 64 63
44 14/962 Gauseltunet 11, 13, 15 50 55 50
45 14/963 Gauseltunet 3, 5, 7 49 52 51
46 14/961 Gauseltunet 6 52 54 55
47 14/1102 Dykjelsletta 3 55 62 59
48 14/80 Dykjelsletta 5 59 64 63
49 14/1448 Dykjelsletta 1 A/B 53 56 59
50 14/1723 Dykjelsletta 11 59 62 *
51 14/1724 Dykjelsletta 9 54 56 61
52 14/1722 Dykjelsletta 13 59 62 *
53 14/93 Dykjelsletta 7 55 57 *
54 14/1384 Dykjelsletta 17 A/B 56 59 *
55 14/1087 Dykjelsletta 12 A/B 52 55 54
56 14/1727 DyKijelsletta 14 A/B 54 56 *
57 14/217 Dykjelsletta 16 52 53 53
58 14/1703 Dykijelsletta 19 A/B 56 58 *
59 14/1395 Dykjelsletta 23 A/B 54 56 61
60 14/106 Dykjelsletta 25 54 59 66
61 14/1743 Dykjelsletta 22 54 56 *
62 14/94 Dykjelbakken 4 53 54 57
63 14/54 Dykjelsletta 26 54 56 56
64 14/1147 Dykjelsletta 34 54 58 57
65 14/1146 Dykjelsletta 32 53 58 56
66 14/76 Dykjelsletta 36 A/B 53 57 56
67 14/1152 Dykjelsletta 42 52 54 55
68 14/1155 Dykjelsletta 40 54 58 57
69 14/1164 Dykjelsletta 55 53 56 61
70 14/1165 Dykjelsletta 57 A/B 56 60 60
71 14/1166 Dykjelsletta 59 58 61 62
72 14/25 Dykjelsletta 58 51 54 56
73 14/91 Dykijelsletta 59 A/B 56 59 60
74 14/43 Dykjelsletta 61 56 58 58
Fraystadveien 32, 32B,
75 14/1031 32C, 36, 36B, 36C, 40, 57 60 63
40B, 40C
76 14/1085 Westergardveien 50 58 60 58
Westergardveien 32A,
32B, 32C, 36A, 36B,
77 14/1051 36C. 40A. 40B. 40C, 58 60 63
44A, 44B, 44C
78 14/1732 Sandholmveien 21 52 54
79 14/1731 Sandholmveien 19 53 54
80 11/107 Sandholmveien 15 51 52 52
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81

14/98

Gauselveien 50

60

63

60

82

69/2483

Midtbergmyra 6

54

55

58

*) Bygning mangler i kartunderlag og/eller er ikke ferdigstilt

8.4. RESULTATER - UTEN BEBYGGELSE LANGS NADLANDSBERGET
| tabell 9b vises resultater for eiendommer ved Nadlandsberget dersom det ikke er bebyggelse mot

Fv 44.

Tabell 9b. Beregningsresultater - uten bebyggelse langs Nadlandsberget

Stoyniva uteplass | Hgyeste stayniva
Bygg nr. Gnr./bnr. Adresse Lgen [dB] pa fasade Lpaeqzan
2,0m 40m [dB]
14 14/307 Nadlandskroken 10 54 55 56
15 14/99 Nadlandskroken 12 54 56 60
16 14/334 Nadlandskroken 14 56 57 60
17 14/46 Nadlandskroken 18 A/B 63 63 61
18 14/189 Nadlandskroken 20 59 62 62
19 14/343 Nadlandsbratet 25 59 61 61
20 14/69 Nadlandsbratet 21 61 62 62
21 14/344 Nadlandsbratet 23 56 60 58
22 14/1586 Nadlandsbratet 19 58 59 59
23 14/785 Nadlandsbratet 7 61 62 61
24 14/786 Nadlandsbratet 9 60 62 62
25 14/1167 Nadlandsberget 2 A/B 61 62 60
26 14/388 Nadlandsbratet 5 60 64 61
27 14/88 Nadlandsberget 1 A/B 54 56 55
28 14/188 Nadlandsbréatet 3 58 61 59
29 14/418 Nadlandsbratet 1 B 60 63 65
30 14/704 Nadlandsbratet 1 65 66 *
31 14/819 Nadlandsberget 7 56 59 58
32 14/419 Nadlandsberget 9 61 62 61
33 14/780 Nadlandsberget 11 64 65 63
34 14/395 Nadlandsknausane 5 56 58 55

*) Bygning mangler i kartunderlag og/eller er ikke ferdigstilt

8.5. KOMMENTARER
Tabell 9a viser beregningsresultater dersom man forutsetter at planlagte bygninger langs

Nadlandsberget er ferdigstilt far dpning av ny Fv 44. Beregningene viser at av 82 vurderte bygg (81

boliger og 1 barnehage), har 32 et beregnet stgyniva pa over Lgen 55 dB i 2,0 m beregningshgyde. |
4,0 m beregningshgyde er antallet 58. 16 bygg far fasadenivaer som overstiger Lpaeqzan 60 dB.

Tabell 9b viser beregningsresultater dersom man forutsetter at Fv 44 er ferdigstilt for disse byggene.

Tabell 9b viser 20 boliger som er helt eller delvis bergrt. Som man kan se av tallene, er beregnet
stgyniva vesentlig hgyere uten disse byggene, da boligene til en stor del blir liggende uskjermet.

Samlet sett gker antall eiendommer med overskridelser til 42 i 2,0 m beregningshgyde og 66 i 4,0 m

beregningshgyde. 26 bygg far fasadenivaer som overstiger Lpaeqzan 60 dB.
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