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Spgrsmdl nr. Spgrsmal Svar

201800004/01 Ved gjennomgang av all informasjon ifm anbudet pa Doffin /Mercell sa er det en vesentlig informasjon som [SVAR: Oppdragsgiver viser til kartvedlegg for Kongshus kombibatkai. Pategnet grunne ble
er feil avmerket pa kartet/tegn. i 2016 sprengt ned til -3 LAT. Dybde er oppgitt i forhold til laveste astronomiske tidevann
K-72-002 (avmerket med gul farge.) nedsprengt til -3 meter (LAT), sa meteorologiske forhold kan fgre til lavere vannstand og dermed mindre dybde
Dybden ved fjaere sjg ble malt fysisk sommeren 2018 av skipper og bygdelagsleder. enn 3 meter. Kaianlegget er ikke dimensjonert for bruk under ekstrem flo eller fjeere.
Dybden som ble mal var ganske ngyaktig 1,25 meter. Oppdragsgiver har bestilt fornyet sjgbunnskartlegging. Nye kart vil bli gjort tilgjengelig sa
Dette avviker sa mye at vi fgler at dette ma informeres om og eventuelt korrigeres i snart de foreligger.
anbudsdokumentasjonen.

201800004/02 SVAR: Oppdragsgiver viser her til Vedlegg 3 "Krav til fartgyet", pkt. 1.13 der det star at
Likesa er det spesifisert i anbudskravene at eventuell ferje ikke kan ligge i ferjebasen utenom avgang og fartgy kan ligge fortgyd til fendervegg (uten kontakt med ferjebru), nar det ikke er i
ankomst. tjeneste eller ligger til hinder for annen trafikk. Dette er tilsvarende betingelser som
Fylkestingsvedtaket sier at det skal vaere permanent ferjeforbindelse og at hurtigbat skal fases ut. eksisterende operatgr har i dagens kontrakt. Eksisterende ferjebru er ikke dimensjonert
Det finnes ingen mulige plasser a ankre opp / ligge, utenom havna i Kongshus. for den belastningen en ferje pafgrer den ved tilligge med ferje ut over anlgpstidene.
Veaerforholdene pa Mikkelsby tilsier at det ikke er mulig a ligge der. Naermeste ligge- havn vil da vaere Alta,
som ikke er et alternativ pga lange avstander. Ser derfor ingen god og fornuftig grunn til at dette ikke lar seg
gjore,
hvis ikke FFK har en vektig grunn.

Dette vil vaere gjeldende for eventuelt alle tilbydere.

201800004/03 SVAR: Oppdragsgiver viser her til vedlegg 3 "Krav til fartgyet", pkt. 3 om
Vedrgrende reserveferje. reserveferjelgsning. Oppdragsgiver setter ikke ngdvendigvis krav til reserveferje, men kan
Slik dette har veert praktisert til alles tilfredshet gjennom 20 ar med ferja «Skaget» er at de 2 dagene i dret |akseptere annen Igsning dersom oppgitte kapasitetskrav overholdes, som f.eks. avtale om
baten ma pa slipp, arlig godkjenning, innleie/tjenestedekning fra annen operatgr, midlertidig rutefgring fra annen kai m.v.
er det informert i god tid til bgnder, meieriet, vedlikeholdsbasen (NRS)for oppdrett og passasjerer bade ved
oppslag og pa facebook.

Slipp- setting har som regel foregatt i september mnd. Disse 2 dagene er det ikke mulig med befraktning av
biler, men passasjerer kan bli fraktet mellom Kongshus og Mikkelsby med «Skjell Anna» Dette har bare blitt
utfgrt sporadisk gjennom alle disse drene. Alle har vaert informert og tilpasset seg disse 2 dagene. Videre vil
det veere omtrent umulig a skaffe tilveie ei reserveferje med 2 forskjellige «dokking systemer».

Ene enden er tilpasset kai pa Mikkelsby og den andre ferjelemmen i Kongshus. Dette vil veere gjeldende for
eventuelt alle tilbydere.

201800004/04 Det kan virke som at ingen av de to versjonene av Vedlegg 3.2 er knyttet opp mot konkurransen om SVAR: Oppdragsgiver har oppdaget feil i vedlegg 3.2, og oppdatert vedlegg publiseres
Kongsgus-Mikkelsby. derfor.

Vil oppdragsgiver oppdatere Vedlegg 3.2, eventuelt bekrefte at det er filen 'Vedlegg 3.2 Miljgskjemaer.xlsx'
som skal brukes ved tilbudslevering?

201800004/05 Kan Oppdragsgiver sende over informasjon knyttet til virksomhetsoverdragelse, dvs oversikt over dagens SVAR: Informasjon om dagens ansatte er oppgitt i publiserte dokumenter, Bilag 7.
ansatte?

201800004/06 Konkurransen begrenser tilbyders muligheter til 3 gjgre endringer pa fergekai infrastruktur. Infrastrukturen |SVAR: Oppdragsgiver har investert i nytt kaianlegg pa Kongshus (gyside), og det gnskes

er sveaert spesiell og trolig den eneste i sitt slag. Er kravet absolutt?

ingen endring pa dette anlegget. Kaianlegget pa Mikkelsby tillates heller ikke ombygget,
men mindre ngdvendige tilpasninger for tilbyders drift, for egen regning kan aksepteres,
mot at den tilbakestilles til ordineer tilstand ved utlgp av kontrakt. Oppdragsgiver mottok i
2018 tilstandsrapport fra Multiconsult Norge AS pa Mikkelsby kai. Denne publiseres som
nytt vedlegg.




201800004/07

Hvilken bruksklasse fergekaiene godkjent for?

SVAR: Med basis i kaienes ulikheter og bruksomrader er dette ikke definert, slik
oppdragsgiver er kjent med. Oppdragsgiver legger ut nye vedlegg med ytterligere
spesifisering om kaienes tekniske tilstand og laster.

201800004/08 Farlig last: SVAR: Punkt 1.9.2. endres til fglgende: "Hovedfartgy skal som minimum kunne ta ett
Det er stilt krav om at bade hoved- og reservefergen/midlertidig materiell skal kunne laste et vogntog med |vogntog med farlig last, jf. forskrift av 1. juli 2014 nr. 944 om farlig last pa norske skip.
farlig last i hht forskriften. Det vises for gvrig til definisjon vogntog, som angir en enhet pa 19,5 meter, samt [Med farlig last menes stoffer, materialer og varer som omfattes av IMDG-koden eller ADR-
forskriftens krav til sikkerhetssoner. bestemmelsene. Dersom det er annen trafikk som skal ombord pa samme avgang, og
Kravet medfgrer at fergen som skal betjene sambandet ma vaere av en viss stgrrelse og samtidig betjene dette gar ut over belastende sikkerhetssoner, settes det opp plassmangeltur."
dagens fergekaier. Kan oppdragsgiver bedre definere hvordan dette kan Igses ?

201800004/09 Viser til fergekaidata vedlegg 7.1. SVAR: Viser til vedlegg 7.1.1. og 7.1.2. kotekart, der oppgitte dybder er referert i henhold
Oppgitte dybder ved bade Mikkelsby og Kongshus, hhv 3,5 meter og 2,0 meter, har ingen referanse. Er dette |til sjpkartnull. Oppdragsgiver papeker ogsa at spgrsmalsstiller har forvekslet dybdene ved
dybder malt ved sjgkart null? de to kaianleggene, samt at info oppgitt i vedlegg 7.1 kun er dybde ved kaifront, og at

kotekartene er mer hensiktsmessig a benytte.

201800004/10 SVAR: Det er pr. dags dato anlgp av kombibatrute fra Alta ved Kongshus kombibatkai,
Fergen kai ikke ligge til kai nar den ikke er i ruteproduksjon, men kan ligge inntil fendervegg sa fremt det ikke |men denne er av Fylkestinget vedtatt nedlagt. Ved oppstart av ny, fast ferjekontrakt vil
er annen trafikk. Denne begrensningen kan medfgre at fergen ma ga fra ruteomradet til annen kai og vil kombibatanlgp tas ut.
veaere sveert kostnadsfordyrende.

Hvilken annen trafikk er det som benytter fergekaiene som gjgr at fergen ikke kan ligge ved fenderveggen?

201800004/11 1.17.3 SVAR: Det gnskes en scalamodell av aktuelt fartgy (kun hovedfartgy).
Hva menes display model av aktuelt fartgy?

201800004/12 Det er stilt krav til maksimal alder pa fergen til 40 ar. Kan dette kravet gkes til 45 ar? SVAR: Nei, oppdragsgiver setter alderskrav til 40 ar

201800004/13 SVAR: Ja, oppdragsgiver bekrefter dette
Kravet til miljg, som ogsa er et tildelingskriterie, er svaert liberalt opp mot den ruteproduksjonen som ligger i
rutetabellen. Slik potensiell tilbyder ser dette vil de fleste eller alle klare & oppnd maksimal score uten noen
spesielle tiltak. Kan oppdragsgiver bekrefte at kravet til Co2 og energi er korrekt?

201800004/14 Universell utforming: SVAR: Det vises til grunndokumentets punkt 3.1.14 i konkurransegrunnlaget om at
Det vises til forskrift om bygging av skip hva gjeler universell utformingskrav. | forskriften fremgar det, universell utforming skal baseres pa gjeldende lovverk med forskrifter og oppfylle
avhengig av bygge ar og evt. Ombygging om fartgyet ma tilfredsstille MSC 735. kravene i MSC.1/Circ.735
| vedlegg 3.3 star det definert at; Finnmark Fylkeskommune har et krav om at hele reisekjeden skal bygges |Vi henviser til veiledere, sa som Universell Utforming AS:
opp rundt universell utforming. https://maritim.universellutforming.org/wp-content/uploads/2018/12/Veileder-for-
Fint om Oppdragsgiver kunne vaert tydelig pa kravet til universell utforming, slik at dette kravet ikke ertil & |universell-utforming-i-martim-passasjertransport-2018-12-05.pdf
misforsta for tilbyder.

201800004/15 | og med at det er tillatt med bruk av midlertidig materiell, skal kontrakten forstas slik at det ikke gis SVAR: Ja
sanksjoner pa miljg fra oppstart ogi et ar?

201800004/16 Hvilket tilskudd ytes til dagens operatgr for drift av sambandet? SVAR: Dagens tilskudd i sambandet er 8,4 millioner kroner pr. ar, eksklusive mva. Gjgr her

oppmerksom pa at eksisterende avtale er nettobasert.

201800004/17 Kan anna sanntidssystem enn nyttas, eller er sambandet knytt til Shiplog? SVAR: Oppdragsgiver har avtale med Shiplog og benytter dette i de andre sambandene i

fylket. Derfor er det satt krav til Shiplog ogsa i dette sambandet.




